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KLiMo Lindau: Planungsstufen und Beteiligte

Analyse, Bewertung der Situation
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Leitbild und Planungsziele

Im Marz 2016 vom Stadtrat beschlossen

Leitbild:

Durch eine optimale Vernetzung aller Mobilitatsarten, bei
gleichzeitiger Forderung des Umweltverbundes soll die
Erreichbarkeit wichtiger Ziele verbessert und die
Verkehrssicherheit sowie die Klimafreundlichkeit in Lindau
gestarkt werden.

RT
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Leitbild und Planungsziele

Planungsziele:
PZ1 ,Erreichbarkeit & Verkehrssicherheit*

Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit Lindaus und aller wichtigen
Ziele innerhalb der Stadt mit allen Verkehrsmitteln

pPZ2 ,Umweltqualitat*

Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen (Feinstaub, Larm, CO,)

PZ3 ,Umweltverbund®
Starkung des Umweltverbundes (OPNV, Fu3- und Radverkehr)

PZ4 ,vernetzung“

Verbesserung der Vernetzung der Verkehrssysteme (P+R, P+S, B+R, etc.)

RT
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Leitbild und Planungsziele

PZ1 ,Erreichbarkeit & Verkehrssicherheit*

Tellziele:

T 1-1 Verbesserung der Leistungsfahigkeit des StralRennetzes (Strecken
und Knoten),

T 1-2 Verbesserung des Verkehrsablaufs im OPNV,

T 1-3 Fliachendeckende OV-Erreichbarkeit,

T 1-4 Schaffung eines ausgewogenen Parkraumangebots fir alle Nut-
zergruppen unter Vermeidung von Parksuchverkehr,

T I-5 Sicherstellung direkter Verbindungen wichtiger Ziele im Stadtgebiet
(Bus, Bahn),

T1-6 Erhalt der Zentrumsfunktion der Lindauer Insel (Freizeit, Einkauf,
Dienstleistungen, Kultur),

T 1-7 Erh6hung der Verkehrssicherheit zur besseren Erreichbarkeit wich-
tiger Ziele (z.B. auf Schulwegen),

T 1-8 Schaffung attraktiver und sicherer Verbindungen (Ful3- und Rad-
verkehr) in zentralen Bereichen (z.B. Insel, Berliner Platz,
Aeschach),

T 19 Besucherlenkung durch vorgegebene Wegenetze (Beschilderung).

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept
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Leitbild und Planungsziele
PZ2 ,Umweltqualitat*

Teilziele:

T lI-1 Erreichung der Umwelt-Ziele (Larmaktionsplan, Freiflachenkon-
zept, CO2-Reduzierung, etc.) der Stadt Lindau,

T II-2 Reduzierung der umweltbezogenen Beeintrachtigungen durch Kfz-
Verkehr,

T lI-3 Anordnung von angemessenen Kfz-Verkehrsgeschwindigkeiten /
Entschleunigung,

T II-4 Verlagerung von Autofahrten auf den Umweltverbund innerhalb
Lindaus,

T lI-5 Reduzierung touristischer Fernverkehre mit dem Auto vom Heima-
tort nach/ von Lindau (Schaffung attraktiver Angebote im Umwelt-
verbund)

T lI-6 Forderung der Elektromobilitat (Bahn, Auto, Rad, Bus, Schiff, Seg-
way, Rikscha, etc.),

T II-7 Abfangen von Verkehrsstroémen an strategisch glinstigen Stellen
(z.B. P+R-Platz mit Shuttleservice).

RT
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Leitbild und Planungsziele
PZ3 ,Umweltverbund*

Teilziele:

T lll-1 Schaffung eines geschlossenen Radverkehrsnetzes und Verbesse-
rung der Radverkehrsinfrastruktur (auch der Abstellmdglichkeiten),

T lll-2 Verbesserung der Situation im Fullverkehr (Gewahrleistung von
Mindestgehwegbreiten, Sicherstellung von Querungsangeboten,
Verminderung von Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern),

T IlI-3 Erhdhung der Aufenthaltsqualitat in den Zentren,

T Ill-4 Optimierung des OPNV-Angebots (Zuverlassigkeit, Service, Tarif,
Verknipfung mit anderen Verkehrsmitteln, Tarifverbund) von au-
Rerhalb nach Lindau sowie innerhalb der Stadt,

T lII-5 Schaffung und Ausbau von (neuen) Angeboten wie Car-Sharing,
Fahrradverleihsystem, E-Mobilitat.

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept
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Leitbild und Planungsziele
PZ4 ,vernetzung“

Teilziele:

T IV-1 Intensivierung der Vernetzung der Verkehrstrager (unter Einbezie-
hung von Wasser als Verkehrsweg),

T IV-2 Bessere Verknupfung aller Verkehrssysteme (P+R und B+R mit di-
rekter Anbindung an den OPNV/ ,Park & Ship“, Mitfahrerparkplatz,
Fahrradverleihsystem an Haltestellen, etc.),

T IV-3 Optimale Lage des ZUP mit Vernetzung zu anderen Verkehrssys-
temen,

T IV-4 Sicherung der Barrierefreiheit im offentlichen (Strallen-)Raum so-
wie im OPNV.
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Szenarienuntersuchung [
Methodik: |

« Bestimmung eines Prognosenullfalls 2030 mit Berucksichtigung der
bis 2030 zu erwartenden stadtstrukturellen, sozio-6konomischen und
technischen Entwicklungen sowie bereits konkret beschlossener
verkehrlicher und stadtebaulicher Mal3nahmen

« Definition von zwei verschiedenen Richtungsszenarien mit
Zuordnung wesentlicher Malsnahmenblndel und Intensitaten
(entsprechend dem Leitbild und den Zielen des KLiMo)

« Untersuchung der Wirkungen des Prognosenullfalls 2030 und der
zwel Szenarien auf Mobillitat und Verkehr, Umwelt und Kosten

« Bewertung der Szenarien hinsichtlich Erflllung der Ziele des KLiMo
sowie der Wirkungen und Kosten

- Entwurf eines moglichen ,,KLiMo-Szenarios*
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Szenarienuntersuchung

Prognosenullfall 2030

Haupteinflussfaktoren auf die zuklnftigen Verkehrsverhaltnisse in
Lindau sind

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept

die Entwicklung der Bevolkerung
die Auswirkungen und Effekte des demographischen Wandels

die Veranderung der Lebenssituation und der Haushaltsstrukturen
der Bevidlkerung

der Motorisierungsgrad
die konjunkturellen Einfllisse auf den Wirtschafts- und Guterverkehr
die Veranderung des Tourismusverkehrs

die technische Entwicklung der Fahrzeuge und Verkehrssysteme

RT
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Szenarienuntersuchung

Prognosenulifall 2030

Anstieg @
A

Verkehr 2015 | “~.

v
Ruckgang G
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...2030

Wirtschafts-/ Glter-
verkehrsaufkommen
(Fernverkehr)

Motorisierungsgrad
Tourismusverkehr
(Lindau)

Alterseffekte
(Kohorten)

Lebenssituation
Haushaltsstrukturen
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Szenarienuntersuchung

Prognosenullfall 2030

Vergleich Gesamtfahrtenzahl

Bestand PNF 2030 Veranderung
2015 in %

41.567 46.586 +11,6%

Rad 53.163 60.850 +14,5%
OPNV 13.425 15.115 +12,6%
Pkw 130.965 143.643 +9,7%
Lkw 9.593 10.594 +10,4%
SUMME 248.904 276.788 +11,2%

Verkehrs-
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Szenarienuntersuchung

OPNV
6%

Zu FuB

Modal Split Bestand 2015

(Fahrten von Lindauern)

1,0%
Prognose-
nullfall (2030)

0% 20% 40%

mFull = Rad

16,6% 22,8% 5,4 54,2%

OPNV mP+R mKfz

MIV Fahrrad
49% 27%
1,0% Modal Split
Bestand (2015) 224% 5L | Gesamtfahrten

(Fahrten von Lindauern
und Nicht-Lindauern)

60% 80% 100%

R-T
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Szenarienuntersuchung

Szenario 1 ,minimaler Aufwand®;

Grundsatz

Die umweltvertraglichen Verkehrsmittel werden mit minimalem Aufwand
gefordert.

Szenario 2 ,maximaler Klimaschutz":

Grundsatz

Verkehr wird stadtvertraglich abgewickelt. Zum Klimaschutz im
Verkehrsbereich wird ein nennenswerter Beitrag geleistet.

RT
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Szenarienuntersuchung

- Bewertung der Szenarien unter den Aspekten Wirkung und Kosten

+ Starkung des jeweiligen Verkehrsmittels T positive Wirkung auf das Klima durch das MaRnahmenbiindel

keine Wirkung auf das jeweilige Verkehrsmittel

- Schwachung des jeweiligen Verkehrsmittels

Beispiel — Mallhahmenbundel:

Verstarktes Mobilitatsmanagement in Tourismus, Schu-
len, Verwaltung, stadtischen Betrieben, Firmen,...

Wirkunag:
FuRR-und Radverkehr OPNV MIV Klima

+ + - 0

Kosten:
Investitionskosten laufende Kosten

/ ca. 30.000 € / Jahr

Bewertung:

- MaRnahmenbiindel ist sehr klimawirksam, Kosten sind
gering, starkt den Mobilitatsverbund

Nr. MaRnahmenblindel Teilziel
2.10 | Beschreibung TI11-4
TI-5

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept

keine Wirkung auf das Klima durch das MaRnahmenbiindel

! negative Wirkung auf das Klima durch das Manahmenbiindel
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Szenarienuntersuchung

Szenario 1 ,minimaler Aufwand®;

Nr. | Mallhahmenbindel Wirkungen
11 Verbesserung der Leistungsfahigkeit an besonders F/R OV MIV Klima
' kritischen Knotenpunkten + + +
12 Bestehende Ladeinfrastrukturen (Elektrotankstellen) F/R OV MIV Klima
"~ | werden in moderatem Mal3e erweitert + + )
13 Einrichtung von méglichen Radverkehrsanlagen auf FIR OV MIV Klima
' kritischen Streckenabschnitten + )
1.4 | Optimierung der Radverkehrsbeschilderung F+/R oV MIV Kllea
Bericksichtigung der Barrierefreiheit bei zuktnftigen F/R OV MIV Klima
1.5 :
baulichen MaRnahmen + + T
16 Forderung des Mobilitatsverbundes durch umfassende | F/R OV MIV  Klima
| Offentlichkeitsarbeit + + - )
1.7 | Punktuelle Liniennetzoptimierungen im OPNV FIR O+V MIV Kl+ma
18 Geschwindigkeitsanpassungen im Stral3ennetz zur F/R OV MIV Klima
' Einhaltung von Immissionsgrenzwerten (= LAP) + - - T

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept
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Szenarienuntersuchung

Szenario 1 ,minimaler Aufwand®;

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept

Nr. | MaBnahmenbundel Wirkungen
19 Beseitigung von Gefahrenstellen in den F/R OV MIV Klima
' Verkehrsnetzen + + +
Biindelung der Parkverkehre auRerhalb der Kernstadt | F/R OV MIV  Klima
1.10 -
(zeitlich begrenztes Angebot) + + - )
Gesamtkosten Szenario 1
Investitionskosten (fur 15 Jahre) laufende Kosten
ca. 0,5 Mio. € ca. 0,13 Mio. €/ Jahr
+ Kosten Berliner Platz
R-T
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Szenarienuntersuchung

Szenario 2 ,maximaler Klimaschutz":

Nr. | Mallhahmenbindel Wirkungen
51 Verbesserung der Leistungsfahigkeit an allen F/R OV MIV Klima
' kritischen Knotenpunkten + + +
29 Geschwindigkeitsanpassungen im gesamten StraRen- | FFR OV MIV  Klima
' netz im Rahmen der gesetzlichen Mdglichkeiten (>LAP) | + - - )
Verkehrsverlagerungen im Stral3ennetz durch FIR OV MIV Klima
2.3 o
zuséatzliche Anschlussstelle B31 + + +
54 Lkw-Verbote auch auf Hauptverkehrsstral3en (zeitlich FIR OV MIV Klima
" | eingeschrankt) + T
5 Verkehrsberuhigung vor Schulen, Kitas und anderen F/R OV MIV Klima
| wichtigen Zielen des Ful3- und Radverkehrs + - - T
26 Busbevorrechtigung und Busbeschleunigung flr F/R OV MIV Klima
"~ | Verlagerung von Kfz-Fahrten auf Bus + - )
2.7 | Liniennetzerweiterungen im OPNV FIR O+V M_IV Kl+ma
Verbesserung des Marketings und der Tarifstruktur F/R OV MIV Klima
28 |. .
im OPNV + - T

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept
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Szenarienuntersuchung

Szenario 2 ,maximaler Klimaschutz":

Nr. | Mallhahmenbindel Wirkungen
29 Starkung der Intermodalitat (Verbesserung der OPNV- | F/R OV MIV  Klima
"~ | Verkniipfung) + + - T
Verstarktes Mobilitatsmanagement in Tourismus, F/R OV MIV Klima
2.10 :
Schulen, Verwaltung, Firmen,... + + - T
2.11 | Forderoffensive Elektromobilitat F+/R OV MLV Kllea
Einfihrung eines stadtweiten Fahrradverleihsystems FIR OV MIV Klima
2.12 | . ) :
inklusive Pedelec-Verleih + - T
213 Stadtweite Erweiterung der Fahrradabstellanlagen F/R OV MIV Klima
' (B+R) mit geeigneten Abschliel3maoglichkeiten + + T
214 Herstellung von geeigneten Radverkehrsanlagen, ggfs. | F/R OV~ MIV  Klima
' auch zu Lasten von Flachen fir den Kfz-Verkehr + - )
2.15 | Optimierung der Radverkehrsbeschilderung F+/R oV MIV Kl%ma
2.16 | Innerstadtische Wegweisung fur Ful3ganger F+/R oV MV Kl%ma

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept
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Szenarienuntersuchung

Szenario 2 ,maximaler Klimaschutz":

Nr. | Mallhahmenbindel Wirkungen
217 Richtlinienkonformer Umbau vorhandener Radver- F/R OV MIV Klima
' kehrsanlagen und Gehwege auf wichtigen Verbindungen | + - T
2.18 | Flachendeckender Ausbau Barrierefreiheit F+/R (1V MIV Kllea
219 Ergdnzung fehlender Querungsmoglichkeiten im FIR OV MIV Klima
=7 | FuR- und Radverkehr + T
Beseitigung von Gefahrenstellen in den FIR OV MIV Klima
2.20
Verkehrsnetzen + + +
Umweltfreundliche Erschlielfung von neuen F/R OV MIV Klima
2.21 : .
Entwicklungsgebieten + + - T
292 Erweiterung des Car-Sharing-Angebotes mit F/R OV MIV Klima
' umfassender Offentlichkeitsarbeit + + - T
293 Einsatz umweltbewusster Antriebsformen im Bus- F/IR OV MIV Klima
““~ | und Schiffsbetrieb + T
P+R-Platze am Stadtrand bzw. am See, mit F/R OV MIV Klima
2.24 :
Shuttleservice + + - T

RT
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Szenarienuntersuchung

Szenario 2 ,maximaler Klimaschutz":

(13

Nr. | MaBnahmenbundel Wirkungen
2.25 | Stadtweites Parkraummanagement F+/R (1V M_IV Kllea
Gesamtkosten Szenario 2

Investitionskosten (fur 15 Jahre) laufende Kosten

ca. 24,5 Mio. € ca. 1,6 Mio. € / Jahr

+ Kosten Berliner Platz
+ Kosten Anschlussstelle B31
+ ggfs. Kostenzuschuss Car-Sharing

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept
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Szenarienuntersuchung

Kosten

Gesamtkosten Szenario 1

Investitionskosten (fur 15 Jahre) laufende Kosten

ca. 0,5 Mio. € ca. 0,13 Mio. €/ Jahr
+ Kosten Berliner Platz

Gesamtkosten Szenario 2

Investitionskosten (fur 15 Jahre) laufende Kosten
ca. 24,5 Mio. € ca. 1,6 Mio. €/ Jahr
+ Kosten Berliner Platz

+ Kosten Anschlussstelle B31

+ ggfs. Kostenzuschuss Car-Sharing

RT
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Szenarienuntersuchung

Zielerreichung

« Mit Szenario 1 wird ein Grol3teil aller definierten Teilziele erreicht.

Nicht erreicht werden:

- aus PZ 1 ,Erreichbarkeit & Verkehrssicherheit” die Teilziele
TI1-6und T I-9

- aus PZ 2 ,Umweltqualitat® das Teilziel T 1I-5

- aus PZ 3 ,Umweltverbund® das Teilziel T IlI-3

- aus PZ 4 Vernetzung® die Teilziele T V-1 und T V-3

« Mit den einzelnen Malhahmenbiindeln des Szenario 2 kbnnen
alle definierten Teilziele erreicht werden.

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept PI 28



Vorstellung des KLiMo-Szenario

Wirkungen

Veranderungen Modal Split

1,0%

Bestand (2015) B4 224% 5,

1,0%
Prognose-
nullfall (2030) BN 22,8% 5,4
1,5%
Szenario1 By=i 248% 5,

7,5%
Szenario 2 NEWL/ 27,8% 5,€

0% 20% 40% 60%
mFul ="Rad < OPNV mP+R mKfz

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept

54,7%

54,2%

91,7%

43,8%

80%

100%

CO,-Bilanz
(% Veranderung
zu Bestand 2015)

/
-13,7 %
- 16,7 %

-22,1%

R-T
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Szenarienuntersuchung

Zwischenfazit

« Szenario 1 fuhrt zu leichten Veranderungen der Verkehrsmittelwahl.
Aufgrund begrenzter MalRnahmen im Parkverkehr und nur kleiner
Veranderungen des Angebotes (P+R) wird der Quell- und Zielverkehr nur
geringfugig beeinflusst = nur ein kleiner Anteil der Besucherverkehre werden

am Stadtrand abgefangen.

Der Binnenverkehr wird aufgrund von MalRnahmen in kleinem Umfang
ebenfalls nur geringflgig beeinflusst.

Szenario 1 fuhrt nur zu einer leichten Reduzierung der CO,-Emissionen.

Die Kosten des Szenario 1 liegen deutlich unter den Kosten des Szenario 2.

RT
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Szenarienuntersuchung [
Zwischenfazit

« Szenario 2 fuhrt zu deutlichen Veranderungen des Modal Splits im Quell- /
Zielverkehr. Durch umfassende Mal3hahmen zum Parkraumangebot und
-management kann ein Grol3teil von Besucherverkehren am Stadtrand
angefangen werden.

Im Binnenverkehr sind nur geringe Wirkungen zu erzielen. Umfassende
MaRnahmen im FuR- und Radverkehr sowie im OPNV zeigen, dass starke
Konkurrenzeffekte zwischen den Verkehrsmitteln auftreten.

Insgesamt ist eine deutliche Reduzierung von CO,-Emissionen zu erreichen.

Die Kosten aller MalBnhahmen in Szenario 2 sind mit iber 20 Mio. €
Investitionskosten (flr 15 Jahre) sehr hoch.

- ,,KLiMo-Szenario*: Schwerpunkt auf Mal3hahmen im Quell- / Zielverkehr,
Reduzierung von Mal3inahmen im Binnenverkehr
(Mangelbeseitigung) - Umfang von MalRnahmen-
blndeln werden angepasst, um eine bestmagliche
Kosten-Nutzen-Relation zu erhalten.

i
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

Grundsatz

Das KLiMo-Szenario verbindet die Starken und vermeidet die
Schwachen der Szenarien ,minimaler Aufwand® und ,maximaler
Klimaschutz®. Die Malinahmenbundel der Szenarien 1 und 2 werden in
ihrer Wirkung und Bedeutung ftr die Erreichung der KLiMo-Ziele
bewertet.

RT
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Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept P 33



Vorstellung des KLiMo-Szenario

Kennzeichen

« Die Mobilitatsalternativen sind fur viele Verkehrsbezienungen
gleichwertig zum eigenen Pkw. Es ist kein eigener Pkw zur Sicherstellung
der individuellen Mobilitat notig.

« Mit zielgerichteten Mal3inahmen im Kfz-Verkehr wird das innerstadtische
Verkehrsaufkommen besser gesteuert. Mit einem umfassenden P+R-
Konzept und einem stadtweiten Parkraummanagement soll ein
attraktives Angebot geschaffen und die Verkehrsbelastungen im zentralen
Stadtgebiet verringert werden. Eine gute Erreichbarkeit fir Besucher und
Lindauer zum Erhalt intakter Zentren soll gewahrleistet werden.

« Verringerung von Emissionen durch Verkehrsverflissigung an kritischen
Knotenpunkten (Leistungsfahigkeiten) und Verkehrsverlangsamung in
sensiblen Bereichen.

« Alternative Antriebe (Elektro, Brennstoffzelle ...) werden intensiv gefordert
und nehmen stark zu. Die Infrastruktur wird flachendeckend ausgebaut.
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

Kennzeichen

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept

Die Verkehrsinfrastruktur wird ausgebaut, soweit dies zur Starkung des
Ful3-, Rad- und offentlichen Verkehrs beitragt. Infrastrukturmaf3nahmen flr
den Kfz-Verkehr werden auf Mal3nahmen zur Erreichung der Teilziele des
KLiMo beschrankt.

Neue Mobilitatsformen (Mobilitatsverbund) werden intensiv und
flachendeckend geférdert und nehmen stark zu.

Einsatz umweltbewusster Antriebsformen im Bus- und Schiffsbetrieb.

Die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte fir Larm und Luftschadstoffe
soll Uberall angestrebt werden. Hierflr werden auch notwendige
Restriktionen fur den Kfz-Verkehr (deutliche Reduzierung des Kfz-Verkehrs)
grundsatzlich akzeptiert.

Die Verkehrssicherheit, insbesondere der ,schwachen” Verkehrsteilnehmer,
wird insgesamt deutlich verbessert. Verkehrskonflikte werden spurbar
reduziert.
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

MalRnahmenbindel - Kategorien

1.

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept

,2Ruckgrat-Mallnahmenbtindel“ werden die grofdten Effekte fur die
verkehrliche Entwicklung Lindaus bis 2030 haben. Sie stellen die Basis des
KLiMo-Szenarios dar.

,=oChlissel-Mallnahmenbindel® haben eine eindeutig positive Wirkung flr
das KLiMo. Hierzu zahlen alle Mal3hahmen mit einer hohen
Klimawirksamkeit.

MalRnahmenbtndel, die zunachst keine direkte Wirkung auf das Klima
haben werden, jedoch bedeutend fir die Verkehrssicherheit und das
Wohnumfeld in Lindau sind.

MalRnahmenbtndel mit positiver Klimawirkung jedoch hohen bis sehr
hohen Umsetzungs- und Betriebskosten.

MalRnahmenbtndel mit negativen Wechselwirkungen mit anderen
Verkehrsmitteln trotz einer positiven Klimawirkung.
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.1 P+R Platze am Stadtrand bzw. am See (mit Shuttleservice)

Wirkung FuRundRad OPNV  MIV | Klima | Teilziele: T1-4, T Il-4,
+ _ T TH-7, TIV-1, TIV-2

Bewertung - Malnahmenbindel ist sehr klimawirksam, Kosten sind sehr hoch,
/ Prioritat in Abhangigkeit anderer Maflsnahmenbundel umzusetzen (z.B.
stadtweites Parkraummanagement)

[3 - sehr hohe Prioritat, bedeutendster Effekt (Verringerung der
: E Verkehrsmengen im zentralen Stadtgebiet)
=S :
&l 5] 3.2 Stadtweites Parkraummanagement
o) <
% g Wirkung FuB und Rad OPNV MIV Klima | Teilziele: T1-4,T1-6
o M= + -+ - 0
X c
) é Bewertung -2 Malnahmenbundel ist sehr klimawirksam, Kosten sind hoch,
N / Prioritat wichtig fur die Wirksamkeit anderer Malsnahmenbiindel (z.B. P+R)
= - sehr hohe Prioritat, wichtig fir Wirksamkeit anderer

MalRnahmenbiindel (z.B. P+R)

Kosten Investitionskosten (fur 15 Jahre) laufende Kosten
ca. 3,5 Mio. € ca. 1 Mio. €/ Jahr

—> durch ein Parkraummanagement lassen sich zudem Einnahmen
generieren

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.3 Geschwindigkeitsanpassungen im Stral3ennetz (auch auf
Hauptverkehrsstral3en, vgl. LAP) im Rahmen der gesetzlichen Moglichkeiten

Wirkung FuRundRad OPNV  MIV Klima | Teilziele: T1-1, T II-1,

+ ; 3 0 TI-2,TI-3
Bewertung | 2 Mallnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind moderat, mit
| Prioritat einfachen Mitteln umsetzbar
- hohe Prioritat, da klimawirksam und einfach / kostenguinstig
umsetzbar

3.4 Verkehrsberuhigung vor Schulen, Kitas und anderen wichtigen
Zielen des Ful3- und Radverkehrs (unter Berticksichtigung der strecken-
bezogenen Leistungsfahigkeit)

Wirkung FuBund Rad OPNV MIV Klima | Teilziele: T 1-7, T -8,
+ _ _ T T1-3, T1-3
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Bewertung | 2 Mallnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind gering, mit

/ Prioritat einfachen Mitteln umsetzbar und zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit in sensiblen Bereichen wichtig

- hohe Prioritat, da klimawirksam und einfach / kostenglnstig
umsetzbar

R-T

Verkehrs-
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,gqﬁ’"\o\
Vorstellung des KLiMo-Szenario “ :

3.5 Starkung der Intermodalitéat (Verbesserung der OPNV-Verknipfung)

Wirkung FuBund Rad OPNV MIV Klima | Teilziele: T 11-4, T I1-4,
" " _ 4 TIV-1, TIV-2, T IV-3

Bewertung - Malnahmenbindel ist sehr klimawirksam, Kosten sind in anderen
| Prioritat Maflinahmenbundeln enthalten, starkt die Vernetzung der

[
: g Verkehrsmittel, ist bei zuklnftigen baulichen Malinahmen zu
D D berucksichtigen
g g - hohe Prioritat, da Vernetzung der Verkehrsmittel wichtig fir
S g Starkung des Umweltverbundes
% = 3.6 Verstarktes Mobilitatsmanagement in Tourismus, Schulen, Verwaltung,
(/'J= g stadtischen Betrieben, Firmen,...
S Wirkung FuR und Rad  OPNV  MIV Klima | Teilziele: T l1-4, T 1I-5
= + + - 4
Bewertung | 2 Mallnahmenbindel ist sehr klimawirksam, Kosten sind gering,
| Prioritat starkt den Mobilitatsverbund

- hohe Prioritat, aufgrund hoher Klimawirksamkeit und
kostengunstiger Umsetzung zur Starkung des Mobilitadtsverbundes

R-T

Verkehrs-
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.7 Forderoffensive Elektromobilitat (Ausbau Ladestationen fiir
Elektrofahrzeuge, kostenlose Nutzung,...)

Wirkung FuBund Rad OPNV MIV Klima | Teilziele: T 11-6, T 11I-5

- - 0
[3) Bewertung | 2 Malnahmenbindel ist sehr klimawirksam, Kosten sind moderat,
, E | Prioritat Umsetzung zur Férderung der Elektromobilitat notwendig, geht mit
[, g europaweiten/ bundesweiten Entwicklungen bzgl.
g c Elektrofahrzeugen einher
=) g - hohe Prioritat, da hohe Klimawirksamkeit
=
5 = 3.8 Optimierung der Radverkehrsbeschilderung
2 C " _
C&U Wirkung FuR und Rad OPNV MIV Klima | Teilziele: T 1-9, T llI-1
= * T
Bewertung | 2 Malnahmenbundel ist klimawirksam, Kosten sind gering, mit
/ Prioritat einfachen Mitteln umsetzbar
- hohe Prioritat, da klimawirksam und einfach / kostenglinstig
umsetzbar

R-T

Verkehrs-
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.9 Innerstadtische Wegweisung fir Ful3ganger (mit Entfernungsangaben)

Wirkung FuR und Rad  OPNV MIV Klima | Teilziele: T -6, T I-8,

Bewertung | 2 Mallnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind gering, mit
| Prioritat einfachen Mitteln umsetzbar
- hohe Prioritat, da klimawirksam und einfach / kostenglinstig
umsetzbar

3.10 Erganzung fehlender Querungsmaoglichkeiten im Fufl3- und
Radverkehr

Wirkung FuBund Rad OPNV MIV Klima | Teilziele: T -7, T I-8,
" 4 THI-1, T HI-2, T 1I-3

O
©

1 C
[oR=]
n 9
n C
S O
- &
o C
N ©
= C
2
@©
=

Bewertung | 2 Malnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind moderat,
| Prioritat aufgrund von Sicherheitsaspekten umzusetzen
- hohe Prioritat, wichtig flr Verkehrssicherheit im Ful3-/ Radverkehr

R-T

Verkehrs-
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.11 Verbesserung des Marketings und der Tarifstruktur im OPNV

Wirkung FuB und Rad OPNV MIV Klima | Teilziele: T 1l1-4

+ : t
Bewertung | 2 Mallnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind gering, mit
/ Prioritat einfachen Mitteln umsetzbar, jedoch Einigungen mit moglichen

Tarifpartner erforderlich
- hohe Prioritat, da klimawirksam und kostengiinstig umsetzbar

3.12 Lkw-Verbote auf Hauptverkehrsstralie (zeitlich eingeschrankt)

Wirkung Ful’ und Rad OPNV  MIV Klima | Teilziele: T 1I-1

,Schlussel-
MalRnahmenbindel*

* 0
Bewertung | 2 Mallnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind gering, mit
| Prioritat einfachen Mitteln umsetzbar

- mittlere Prioritat, da klimawirksam und kostengulinstig umsetzbar,
aufgrund geringem Lkw-Anteil im Stadtgebiet nur geringe Effekte
zu erzielen

Kosten Investitionskosten (fiur 15 Jahre) laufende Kosten
ca. 0,9 Mio. € ca. 0,1 Mio. €/ Jahr

Verkehrs-
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.13 Verbesserung der Leistungsfahigkeit an allen kritischen
Knotenpunkten im Stadtgebiet

Wirkung FuBund Rad OPNV MIV Klima | Teilziele: T I-1
+ + +

Bewertung | 2 Malnahmenbindel ist klimaneutral, dennoch sehr hohe

/ Prioritat Bedeutung fur Verkehrsablauf / -sicherheit

- hohe Prioritat, aufgrund hoher Bedeutung fir Verkehrsablauf- /
sicherheit

3.14 Beseitigung von Gefahrenstellen in den Verkehrsnetzen (auch mit
baulichen MalRnahmen)

Wirkung FuBund Rad OPNV MIV Klima | Teilziele: T1-7, T 1-8
+ + +

Bewertung | 2 Malnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind moderat,

/ Prioritat aufgrund von Sicherheitsaspekten umzusetzen

- hohe Prioritat, wichtig flr Verkehrssicherheit aller
Verkehrsteilnehmer
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.15 Umweltfreundlichen Erschliefung von neuen

Entwicklungsgebieten (Quartiersparkhauser, autoarme Quartiere,
Fahrradabstellanlagen,...)

Wirkung FuR und Rad  OPNV MIV Klima Teilziele: T 11-1, T 11-2,
+ + - T TII-6, T IV-2

Bewertung | 2 Malnahmenbindel ist sehr klimawirksam, Kosten sind in

/ Prioritat zukunftigen Planungen integriert, Malnahmen sind in Zukunft
grundsétzlich zu bertcksichtigen

- hohe Prioritat, zukinftige Forderung des Mobilitadtsverbundes und
klimafreundlicher Stadtentwicklung

Investitionskosten (fur 15 Jahre) laufende Kosten
ca. 0,8 Mio. € /
+ Kosten Berliner Platz

Mallhahmenbindel, bedeutend fir
Verkehrssicherheit und Wohnumfeld

R-T

Verkehrs-
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.16 Richtlinienkonformer Umbau vorhandener Radverkehrsanlagen
und Gehwege an kritischen Stellen

Wirkung FuBund Rad OPNV MIV Klima 1elilllzi2ele:TI—8,TIII-1,
+ - A -

Bewertung | 2 Mallnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind hoch, Ausbau im

| Prioritat moderaten MalRe durch Beseitigung von Mangeln anzustreben

- mittlere Prioritat, da klimawirksam, jedoch sehr hohe Kosten,
Umsetzung zunachst an kritischen Stellen

3.17 Ausbau der Barrierefreiheit bei zuklinftigen baulichen Mal3nahmen
und an kritischen / hochfrequentierten Stellen im Stadtgebiet

Wirkung FuR und Rad  OPNV MIV Klima | Teilziele: T 1-8, T 111-2,
+ + A T IV-4
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Bewertung | 2 Malnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind sehr hoch

| Prioritat -> mittlere Prioritat, da Klimawirksamkeit sehr hoch, jedoch mit sehr
hohen Kosten verbunden, Ausbau im moderaten Mal3e durch
Beseitigung von Méangeln anzustreben und bei klinftigen
Baumal3inahmen zu berlcksichtigen
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Vorstellung des

KLiMo-Szenario

3.18 Einsatz umweltbewusster Antriebsformen im Bus- und Schiffsbetrieb
- Wirkung FuR und Rad OPNV MIV Klima Teilziele: T II-1, T 1I-2,
c + 0 TI1-6, T I-5
2
E Bewertung | 2 Malnahmenbundel ist sehr klimawirksam, Kosten sind sehr hoch,
@ | Prioritat aufgrund der Klimawirksamkeit jedoch in Zukunft anzustreben
é E - mittlere Prioritat, da klimawirksam, jedoch sehr hohe Kosten, daher
< sukzessive Umsetzung
&
> X
=N 3. rweiterung des Car-Sharing Angebotes (mit umfassendem Marketing
319E t g des Car-Sharing Angebotes ( f dem Marketing)
§* = Wirkung |FuBundRad OPNV MV | Kiima | Teilzele: TIII5
o < + +
o T
f::; 8 Bewertung | 2 Mal3nahmenbiindel ist sehr klimawirksam, abhangig von
g " / Prioritat Marktchancen, daher zunachst zu prufen
v 5 - mittlere Prioritat, da Klimawirksamkeit hoch, jedoch Reduzierung
£ < des bisherigen Angebotes, aufgrund geringer Nachfrage - erneute
S Priifung der Marktchancen
é Kosten Investitionskosten (fur 15 Jahre) laufende Kosten
g ca. 10,5 Mio. € /

Lindau — Klimafreundliches Mobilitdtskonzept

+ ggfs. Kostenzuschuss CarSharing
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.20 Einrichtung von mdglichen Radverkehrsanlagen auf kritischen

Streckenabschnitten (Lickenschlisse etc.), ggfs. auch zu Lasten von Flachen fur
den Kfz-Verkehr

Wirkung Fu und Rad OPNV  MIV Klima | Teilziele: T 11I-1

* - T
Bewertung | 2 Malnahmenbindel ist sehr klimawirksam, Kosten sind sehr hoch,
/ Prioritat es sind Konkurrenzeffekte mit dem FuRverkehr und OPNV zu er-

warten, daher angemessene MalRnahmen mit reduzierten Kosten
- hohe Prioritat, wichtig flr Verkehrssicherheit und Forderung des
Radverkehrs

3.21 Busbevorrechtigung und Busbeschleunigung fur Verlagerung von
Kfz-Fahrten auf Bus

Wirkung Ful® und Rad OPNV  MIV Klima | Teilziele: T 1-2, T 1I-4
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Bewertung | 2 MaBnahmenbilndel ist klimawirksam, Kosten sind moderat, es sind
| Prioritat Konkurrenzeffekte mit dem Fuf3- und Radverkehr zu erwarten,
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daher angemessene Mal3hahmen mit reduzierten Kosten

- mittlere Prioritat, da klimawirksam, aufgrund von Wechsel-
wirkungen mit anderen MalRnahmenblndeln jedoch nur moderate
Effekte zu erzielen
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.22 Liniennetzerweiterungen im OPNV

Wirkung Fuf und Rad

OPNV
+

MIV

Klima

T

Tellziele: T 1-2, T I-3,
TI-5, TI-6, TIl-4,
TIV-2, TIV-3

erzielen

Bewertung | 2 Malnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind sehr hoch, es

| Prioritat sind Konkurrenzeffekte mit dem Fuf3- und Radverkehr zu erwarten
daher angemessene Mal3nhahmen mit reduzierten Kosten

- mittlere Prioritat, da klimawirksam, aufgrund Wechselwirkungen mit
anderen Mal3nahmenbiindeln jedoch nur moderate Effekte zu

3.23 Stadtweite Erweiterung der Fahrradabstellanlagen (B+R an
Haltestellen) mit geeigneten AbschlieBmdglichkeiten und Uberdachungen

Wirkung Fuf3 und Rad
+

OPNV
+

MIV

Klima

T

Tellziele: T II-1, T V-2
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Bewertung | 2 Malnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind hoch (abhangig

/ Prioritat von Art der Anlagen), daher Ausbau im moderaten Mal3e an
wichtigen Standorten

- mittlere Prioritat, da klimawirksam, jedoch mit hohen Kosten
verbunden, daher Umsetzung zunachst an Orten hoher Nachfrage
im Stadtgebiet

Verkehrs-
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

3.24 Einfuhrung eines stadtweiten Fahrradverleihsystems inklusive
Pedelec-Verleih (mit Moglichkeit zum Akkutausch) und Verknupfung P+R

Wirkung Fuf3 und Rad
+

OPNV

MIV

Klima

T

Teilziele: T IlI-5, T 1V-2

trotz positiver Klimawirkung

MalRnahmenbtndel, negative Effekte,

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

Kosten Investitionskosten (fur 15 Jahre)
ca. 2,5 Mio. €

Bewertung | 2 Mallnahmenbindel ist klimawirksam, Kosten sind moderat bis

/ Prioritat hoch, es sind Konkurrenzeffekte mit dem Fuf3verkehr und dem
OPNV zu erwarten

- mittlere Prioritat, da aufgrund der Stadtgrol3e starke
Konkurrenzeffekte zum OPNV zu erwarten sind,
Zielgruppenspezifisches Angebot schaffen

laufende Kosten
ca. 0,5 Mio. €/ Jahr

R-T
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

Gesamtkosten KLIiMo-Szenario

Investitionskosten (fur 15 Jahre) laufende Kosten
ca. 18 Mio. € ca. 1,6 Mio. € / Jahr
+ Kosten Berliner Platz

+ ggfs. Kostenzuschuss CarSharing

RT
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Vorstellung des KLiMo-Szenario

Wirkungen — Gesamtbetrachtung

: CO,-Bilanz
Modal Split (Gesamtfahrten) (% Veranderung
zu Bestand 2015)
1,0%
Bestand (2015) JECRAM 224% 5, 54,7% /
Prognose. | EOITAN22e% s AT | 157
nullfall (2030) ML = = ’
1,5%
Szenario1 < 248% 5, 51,7% - 16,7 %
7,5%
Szenario2 REWIN  278% 5, 43,8% -22,1%
7.5%
KLiMo-Szenario [EFUM  27,2% 5,3 -21,4%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
mFuf =Rad ~OPNV mP+R mKfz

R-T
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Tagesordnung

Begrufung
Leitbild und Planungsziele
Szenarienuntersuchung

Vorstellung des KLiMo-Szenarios

Diskussion und Abstimmung des KLiMo-Szenarios

ook W e

Weiteres Vorgehen KLiMo

RT

Verkehrs-
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Tagesordnung

Begrufung

Leitbild und Planungsziele
Szenarienuntersuchung
Vorstellung des KLiMo-Szenarios

Diskussion und Abstimmung des KLiMo-Szenarios

20 AR R A

Weiteres Vorgehen KLiMo

RT
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Weiteres Vorgehen, Ausblick

« Aufbereitung der Ergebnisse aus dem Mobilitatsforum und Anpassung
des KLiMo-Szenarios

« Ausarbeitung MalRnahmenkonzept

2. Burgerworkshop zum MalRnahmenkonzept

4. Mobilitatsforum zum MalRnahmenkonzept

RT

Verkehrs-
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