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Tagesordnung

Begrufl3ung und Einfuhrung

Grundlagen (Verkehrszahlungen und -erhebungen)
Bestandsanalyse

Diskussion der Bestandsanalyse

Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen fir d as KLiMo
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Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop
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Tagesordnung

1. BegrufRung und Einfuhrung

» Vorgehensweise und Arbeitsstand
Bestandsanalyse
Diskussion der Bestandsanalyse

Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen fir d as KLiMo
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Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop

R
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Vorgehensweise Mobilitdtskonzept / Verkehrsentwicklungsplan

Was ist ein Mobilitatskonzept?

Mobilitat

organisieren

R
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Vorgehensweise Mobilitdtskonzept / Verkehrsentwicklungsplan

Was ist ein Mobilitatskonzept?

Mobilitat

organisieren
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Vorgehensweise Mobilitdtskonzept / Verkehrsentwicklungsplan

Unser Verstandnis

Verkehrsinfrastruktur Mobilitat
planen

organisieren

Verkehrs-
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Vorgehensweise Mobilitdtskonzept / Verkehrsentwicklungsplan

o Stadtischer Verkehr ist immer eine Auseinandersetzung
mit Mobilitatsverhalten und Infrastruktur

» Verkehrskonzepte mussen technisch geprift werden (Machbarkeit)

« Verkehrsplanung braucht Beteiligung

R
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Vorgehensweise Mobilitatskonzept /

Verkehrsentwicklungsplan MaRnahmenbundel

Handlungsfelder i i‘

Kommunikation

RT
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Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept PiD



KLiMo Lindau: Planungsstufen und Beteiligte

Analyse, Bewertung der Situation
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Stadtverwaltung - interne Arbeitsgruppe
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Tagesordnung

Begrufl3ung und Einfuhrung

Grundlagen (Verkehrszahlungen und -erhebungen)

Bestandsanalyse
Diskussion der Bestandsanalyse

Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen fir d as KLiMo

o o A WINIE

Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop
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Grundlagen

Verkehrszahlungen und -erhebungen
Von R+T durchgefuhrt:

* Verkehrszahlungen (Knotenpunkte und Querschnitte)
« Haushaltsbefragung
« Touristenbefragung

 Parkraumerhebung (Ergebnisse noch ausstehend)

Bereits vorliegende Grundlagen:

* Verkehrszahlungen (Knotenpunkte und Querschnitte)

« Kordonbefragung (bayernweite Erhebung)

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept
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Tagesordnung

1. BegrufRung und Einfuhrung

2. Grundlagen (Verkehrszahlungen und -erhebungen)

3. Bestandsanalyse

Ful3- und Radverkehr

Offentlicher Personenverkehr

Umweltverbund

Haushaltsbefragung / Modal Split

Motorisierter Individualverkehr (flie3end / ruhend)
Wirtschaftsverkehr

Tourismusverkehr

Kurzinfo Ergebnisse Larmkartierung

4. Diskussion der Bestandsanalyse

5. Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen fur d

6. Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

as KLiMo
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Bestandsanalyse

FulRverkehr (Detailausschnitt) — HauptfulRwegenetz
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Bestandsanalyse
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== FuBgangerzone
Verkehrsberuhigter Bereich

mems - Uferpromenade und
sonstige Gehwege (Auswahl)

Gehweg Radfahrer frei

mes gemeinsamer Geh-/ Radweg

= FuBgangeriiberweg (Zebrastreifen)
@ Mittelinsel
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Bestandsanalyse
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FuBBverkehr (Detailausschnitt) — Infrastruktur

veirrerisverurnygter l!l !‘Il |

mes - Uferpromenade und
sonstige Gehwege (Auswahl)

Gehweg Radfahrer frei

ms - emeinsamer Geh-/ Radweg

= FuBgangeriiberweg (Zebrastreifen)
@ Mittelinsel
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Bestandsanalyse

Il o

Fuldverkehr (Detailausschnitt) — Infrastruktur
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@ Mittelinsel
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Bestandsanalyse

FulRverkehr - Fazit

 FulRwegenetz sehr dicht

« Haufig fehlende Barrierefreiheit

« Radverkehr wird haufig gemeinsam mit Ful3verkehr geflhrt

- Unvertraglichkeiten (z.B. zu schmale Gehwege)

18
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Bestandsanalyse

Radverkehr — Routennetz
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Radroutennetz

Ziele:

N Schule

Kita

&1 Camping

B Freizeit
Seebad / Strandbad

R4 Kultur

1 Verwaltung

(#] Klinik

® Einzelhandelsschwerpunkt

R«T
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Bestandsanalyse

Radverkehr — Routennetz

Ausschnltt Kernberelch
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Bestandsanalyse g
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Bestandsanalyse

Radverkehr — Infrastruktur

Ausschnitt Kernbereich
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Bestandsanalyse

Radverkehr — Analyse
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Bestandsanalyse
r — Analyse
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FUhrung meist gemeinsam
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Bestandsanalyse
r — Analyse
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Bestandsanalyse
%ﬁt‘:@/
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Radverkehr (Detailausschnitt) — Infrastruktur

= A\ e, _S ]

WSS FuBgangerzone
Verkehrsberuhigter Bereich

l@ Gehweg Radfahrer frei
2 - f gemeinsamer Geh-/ Radweg
' = Schutzstreifen / Radfahrstreifen

= FuBgéngeriiberweg (Zebrastreifen)
@ |\ittelinsel
(16) Radabstellanlage (Anzahl Stellplatze)
() Absteliflache Fahrrader,
ohne feste Stellplatze

B> EinbahnstraBe
Radfahrer in Gegenrichtung frei

RT
" v . : ?‘""ﬂ e d k Verkehrs-
Lindau — Klimafreundliches Mobilitéatskonzept PlaBSEo 26




N

m-;unaiww

Bestandsanalyse &
Radverkehr (Detailausschnitt) — Infrastruktur
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Bestandsanalyse

i
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Radverkehr (Detailausschnitt) — Infrastruktur

' keine durchgéngige
= Radverkehrsanlage

= FuBgéngeriiberweg (Zebrastreifen)
@ |\ittelinsel

(16) Radabstellanlage (Anzahl Stellplatze)
() Absteliflache Fahrrader,

ohne feste Stellplatze

B> EinbahnstraBe
Radfahrer in Gegenrichtung frei

RT
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Bestandsanalyse

i

Radverkehr (Detailausschnitt) — Infrastruktur

= ~ EinbahnstraRe nicht

Inseihaie

= FuBgéngeriiberweg (Zebrastreifen)
@ |\ittelinsel

(16) Radabstellanlage (Anzahl Stellplatze)
() Absteliflache Fahrrader,

ohne feste Stellplatze

B> EinbahnstraBe
Radfahrer in Gegenrichtung frei

RT
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Bestandsanalyse

Radverkehr - Fazit

 Radverkehr wird haufig gemeinsam mit Ful3verkehr geflhrt
- Unvertraglichkeiten (z.B. zu schmale Gehwege)

« Teilweise fehlende Radverkehrsanlagen

* Aul3erorts Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei = 50 km/h
meist unproblematisch, da geringe Verkehrsmengen

 Fehlende / unzureichende Radabstellanlagen

30
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Bestandsanalyse

C")ffentlicher_ Pe.rlsone’nnahv‘erke’hr - Liniennetz
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Bestandsanalyse
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Offentlicher Personennahverkehr — Bedienungshaufigkeit
(Stadtbus und Regionalbusse)
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Bestandsanalyse

Offentlicher Personennahverkehr — Bedienungshaufigkeit

Ausschnitt Kernbereich
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Bedienungshaufigkeit / 24h:

@ 1-60

O 61-120

@ 121 und mehr
@ Bedarfshaltestelle

=== Bysliniennetz

R
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Bestandsanalyse
Offentlicher Personennahverkehr — Reisezeitverhaltnis OV-MIV

Beispiel:

Ziel
(Lindaupark,

/ Lindau Hbf)
ﬁ 10 Min. Fahrtzeit

q Reisezeitverhaltnis = 2,0

m 20 Min. Fahrtzeit

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Offentlicher Personennahverkehr — Reisezeitverhaltnis OV-MIV
ausgewahlte Relationen Stadtgebiet Lindau (nur Stadtbus)

Ziel: Lindau Hauptbahnhof
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Bestandsanalyse

Offentlicher Personennahverkehr - Fazit

o Stadtbussystem mit 4 Linien (30-Minuten Takt)

= Anbindung aller Stadtteile

- Haufig ein Umstieg notwendig

* Regionalbusse/-zlige: Uberwiegend ohne klare Taktung
o Haltestellenausstattung (Gesamtstadt) oft unzureichend

e Stadtbus - Linie 3: Auslastung zu Hauptzeiten kritisch
(Verspatungen und Uberlastungen)

« Bedienung der Insel mit 2 Linien notwendig

RT
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Bestandsanalyse

Umweltverbund — vorhandene Angebote
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Bestandsanalyse

Umweltverbund — vorhandene Angebote

Ausschnitt Kernbereich
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Car-Sharing Standort (Anzahl Fahrzeuge)
P+R| P+R Parkplatz

v

o Fahrradverleih

®

O Bushaltestelle
= Netz der verkehrswichtigen StraBen

R
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Bestandsanalyse

Umweltverbund - Fazit
* Angebote sind vorhanden, jedoch unzureichend kommuniziert

 Fehlende Verknupfung der Verkehrsmittel, z.B.
Radabstellanlagen an Bushaltestellen

« Standort P+R-Parkplatz ,Blauwiese” zum Abfangen der
Verkehrsstrome von aufl3erhalb schwierig

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

RT
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Bestandsanalyse

Haushaltsbefragung

Versendete Fragebogen: 4.050 Haushalte
Verwertbarer Rucklauf: 563 Haushalte / 1.125 Personen (13,9 %)

Befragung an drei Stichtagen (09., 16., und 23.06.2015), um
Wetter- und andere Einfliisse zu kompensieren

- Sehr gutes Wetter an allen drei Tagen

Wegefragebogen: Dokumentation aller Wege am Stichtag und
deren Zweck

Fragebogen zu Motiven und Einstellungen: Angaben zu
Mobilitatsverhalten und Bewertung der verkehrlichen Situation in
Lindau

RT

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Haushaltsbefragung
Pkw-Verfugbarkeit (ab 18 Jahre)
(n=974)
78%
Nein “Ja,
9% uneingeschrankt
N\
| ja, nach Fahrradverfliigbarkeit
290 | Absprache (n=1125)
Keine
Angabe

Nein 12 5%
%

Ja 82%

RT

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Haushaltsbefragung
 Wegehaufigkeit (mobile Personen) sehr hoch mit 4,3
- bundesdeutscher [1: 3,4

Modal Split
gesamt

OPNV 6% zu FuR

MIV 49% Fahrrad

27%

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

RT
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Bestandsanalyse

Haushaltsbefragung
Modal Split (gesamt)
im Vergleich
100%
0 0 14% .
80%
— ATh 21% 23% 15% 10%
60% 6% 59 2o 14% R
% 6%
2 11%
40%
200 57% 58% 59% 58%
20% 41%
10%
0%
Lindau Ingelheim Frankenthal Konstanz Region BRD
(Pfalz) Vorarlberg (A)
2015 2013 2015 2007 2013 2008
mMIV - OPNV = Fahrrad ®zu FuR

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Haushaltsbefragung

Anteile der Wegezwecke

Arbeitsplatz

= 0
Sonstiges 16% 20%

berufliche
Erledigung 6%

Freizeit 23% ‘ Schule /
Ausbildung
6%
Bringen / Einkaufen 23%
Holen von

Personen 8%

RT

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Haushaltsbefragung
Durchgangsverkehr
Zielverkehr Quellverkehr
Binnenverkehr

Lindau — Klimarreunalicnes wiopiitatskonzept

N

R
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Bestandsanalyse

Haushaltsbefragung

Modal Split
Binnenverkehr und Quell-/Zielverkehr

100%

90% 10%

9%

80%
70%
60% 33%
50%

40% %
30% |
20%

10%

0%
Binnenverkehr Quell-/Zielverkehr

m Pkw Selbstfahrer = Pkw Mitfahrer OPNV Fahrrad ®mzuFul}

RT
Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Haushaltsbefragung - Fazit
 Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr mit 27 % hoch

 Anteil des motorisierten Individualverkehrs mit 49 % unter dem
bundesdeutschen Durchschnitt

« OPNV mit 5 % im Binnenverkehr gering nachgefragt

 Pkw-Besitz (nach Haushalten) und Fahrradverfigbarkeit (je
Person) mit 85 % und 82 % recht hoch

- Ergebnisse als Grundlage ftr Verkehrsmodell

- Mdglichkeit zur kiinftigen Dokumentation von Veranderungen
Im Verkehrsverhalten

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (flieRend) - Stralennetz
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Kommerts- %
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Netz der verkehrswichtigen StraBen:

BN BundesstraBe
WSS StaatsstraBe
= KreisstraBe
SammelstraBe / Stadtteilverbindung

@& Kreisverkehrsplatz

A lichtsignalgesteuerter Knotenpunkt

RT
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individu
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alverkehr (fliel3end) - Geschwindigkeiten

Ty A
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A

Doberalsweiler

Sehwatzen
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At el
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= Tempo 30 Streckenbezogen
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Tempo 60 bzw. 70
mmmmm Mmehr als Tempo 70

Wannental

wemm keine Angabe
(auBerhalb Stadtgrenze)

Lindau-Insel

R«T
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (flief3end) - Belastungen

gy Verkehrsmengen Kfz/24h

RT

L ! > - . Verkehrs-
Lindau — Klimafreundliches Mobilitéatskonzept PlaBSEo 50



Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (fliel3end) - Belastungen
8, ,- b - M | Verkehrsmengen Kiz/24h

........

RT

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (flie3end)
Betrachtungsebene

Gesamtverkehr (Modell)

Durchgangsverkehr
23%

(Fahrten ohne Bezug zum Stadtgebiet)

nverkehr

%
alb Stadtgebiet)

Zie
499

(Fahrten von bzw. nach Lindau)

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

Stadtgebiet (Kordon)

(ohne B31 u. A96)

Durchgangsverkehr
13%

(Fahrten ohne Bezug zum Stadtgebiet)

56%

(Fahrten von bzw. nach Lindau)

verkehr
%

RT
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (flieRend) — Binnenverkehr

Ausschnltt Kernbereich
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o ) jsgo Wannel Rickenbacher Str.

BV: 40%

e | Kizi24h

Pps—

BV: 13%

BV: 20%
Bregenzer Str.

- Verkehrsmengen
..... * davon Binnenverkehr

RT
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (flieRend) — Quell-/Zielverkehr
Ausschnitt Kernbereich
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (flie3end) — Durchgangsverkehr

Ausschnitt Kernbereich
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Bestandsanalyse

N,

ottnay

o b

. - teilweise Riickstau
- aufgrund der Wartezeiten
an Bahnschranken

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

- Unfallschwerpunkt

i

i i A96

Coberalsyeiler

- unidibersichtlicher Knotenpunkt
' fur alle Verkehrsteilnehmer

A

N 0W|in £
i

'(j] 3

S
- lange Wartezeit Links- 3
" abbieger Richtung Insel N\

Motorisierter Individualverkehr (flieRend) - Leistungsfahigkeit

Uberschlgige Leistungsfahigkeitsabschatzung KP

. Kapazitatsreserven vorhanden
(D geringe Reserven vorhanden
Kapazitatsgrenze erreicht

Spitzenstunde Vormittag
Spitzenstunde Nachmittag

. stautrachtiger Knotenpunkt im HVS
CD keine Daten vorhanden

= Staubereich

= Netz der verkehrswichtigen StraBen

RT
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (fliel3end) - Fazit

e Quell-/Zielverkehr macht mit 56 % den grof3ten Teil
der Fahrten in Lindau aus

* Binnenverkehrsanteil innerhalb des Stadtgebietes gering mit 31 %

 Viele Fahrten im Binneverkehr werden mit anderen
Verkehrsmitteln zuriickgelegt

 Durchgangsverkehr auf Betrachtungsebene Stadtgebiet: 13 %

o Kapazitatsgrenzen an noérdlichem Kreisel in Aeschach (KP3) und Knoten
Kemptener Stral3e / Reutiner Stral3e (KP4) nachmittags erreicht

Staugefahr an ,Doppelkreisel* in Aeschach (Friedrichshafener Str.)
o Kapazitatsgrenze an Berliner Platz erreicht

Staugefahr an den Kreiselzufahrten, uniubersichtliche Verkehrsftihrung far
alle Verkehrsteilnehmer (!), Unfallschwerpunkt R-T

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Wirtschaftsverkehr - Lage wichtiger Ziele im Stral3ennetz
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I Gewerbeflache
[ Einzelhandelsschwerpunkte

Netz der verkehrswichtigen StraBen:

BN ByundesstraBe
= StaatsstraBe
mmmmm KreisstraBe
SammelstraBe / Stadtteilverbindung

RT
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Bestandsanalyse

Wirtschaftsverkehr - Fazit
« Gewerbeflachen tberwiegend in Reutin

e Sonstige Einzelhandelsschwerpunkte: Insel, Berliner
Platz, Aeschach

- Uberwiegend an HauptverkehrsstraRen gelegen

- Wenig Uberschneidung mit sensiblen Randnutzungen
(Ausnahme ggf. FG-Zone Insel und Ortskern Aeschach)

RT
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (ruhend) - Parkangebot

FuBgangerzone
Verkehrsberuhigter Bereich

|

Parkschein

(auBerhalb der Parkierungsanlage
max. 90 Min.)

Parkschein 8-20h

(max. 30 Min.)

sonstiges Parken

(mit Beschreibung)
Behindertenparkstand

Motorrad

ca. 15 Busse

" 352, 48,
ca. 20 Motorrad

stehen ab Juni / Sept 2015
nicht mehr zur Verfiigung
(Umbau Inselhalle)

Parkstande offentlicher StraBenraum
Parkschein (max. 90 Min.) 577
Parkschein 8-20h (max. 30 Min.) 30
sonstiges Parken 10
Behindertenparkstand 19

—Motorrad 35
al B e Summe | 671
% ?2"*5 ) ‘w"\ i,\ \ nrs
S, & 1g, ‘f ¥ - X
2 ksl | ‘\ ia\ “‘7\\15 f{# o _ Parkstiande Parkmrungeanlagnn
|( L0 I 4 y
/i g 5 ! ' -' Summe | 1.037
= O : davon Behindertenparkstan [
- 2 : Motorrad| 20
Bus 15
A
lage: Of und Mitwi Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Motorisierter Individualverkehr (ruhend) - Fazit
671 Parkstande (Offentlicher Stral3enraum) auf der Insel

o 1.037 Parkstande (Parkierungsanlagen P3 / P5)

- Ergebnisse zur Parkraumerhebung stehen noch aus

R

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Tourismusverkehr

« Befragung von 562 Touristen an verschiedenen Standorten
auf der Insel

Grund / Dauer des Aufenthalts
(n=561)

505 2% 1%

= Tagesausflug
= Kurzurlaub
41% (<4 Tage)
» Urlaub
36% = Durchreise
= Geschaftstermin

sonstiges

15%

ReT

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Tourismusverkehr

e wichtige Ziele der Touristen

In Lindau:
Hafen
Altstadt Uber?aiglftung
Lindaupark 37%
AulRerhalb Lindau:
Bregenz
Pfander
Friedrichs-
hafen Sisics
24%

Unterkunft in Lindau
(n=558)

13%

Ja

39%
26%

Ja, auf der
Insel.

= Ja, auf dem
Festland.

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

RT

Verkehrs-

planung

63



Bestandsanalyse

Tourismusverkehr

e Verkehrsmittelwahl vor Ort;

—> Uberwiegend zu Ful3
Verkehrsmittelwahl bei Anreise

(n=562)

7u FuR 1% Fahrrad

Sonstiges 3% 3%
Bus 7%
Bahn 17%
Pkw 60% Schiff 7%

Verkehrs-
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Bestandsanalyse

Tourismusverkehr
Wo wurde geparkt?
(n=208)
70%
61%
60%
50%
40%
30% 24%
19%
20% 14%
10% 6% 6% , 7%
4%
o I [ ] - =
P1 P3 P4 P5 Insel Unterkunft auBerhalb sonstige
(auRer P 1, Lindaus
P4&P5)

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept
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Bestandsanalyse

Tourismusverkehr - Fazit
* Anreise Uberwiegend mit Pkw (60 %) und Bahn (17%)

* Fortbewegung vor Ort Gberwiegend zu Fufd (Prioritat 1)

Tounast on,

« P3 wird am Haufigsten zum Parken genutzt St L 900 2015 [

1) Gy,
nd/ = —
Tage, "“dag,qu'b [ Stapg, T ot
SAustug Nihalts; | ort dgy g, o [
: . etrag L
ichrgreg L ) ung:
2) Wo Komp, Gesch:fng,e"mn

 Ubernachtungszahlen 2014: 757.178 e D
* Anklnfte 2014: 257.255 e D

Verkehrs-
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Larmaktionsplanung Lindau

Rechtliche Grundlage

Umgebungslarmrichtlinie

RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS
UND DES RATES vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

Artikel 1 Ziele
gemeinsames Konzept

schadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigung, durch
Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

a) Ermittlung der Belastung: Larmkarten
b) Information der Offentlichkeit

c) Aufstellung von Aktionsplanen mit dem Ziel,
den Umgebungslarm zu verhindern und zu mindern

aCCOn
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Larmaktionsplanung Lindau

Rechtliche Grundlage

Bundes—Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Die Verpflichtung der Stadt Lindau zur Aufstellung eines
Larmaktionsplans ergibt sich aus § 47d Abs. 1 und § 47e Abs. 1
BImSchG:

Die Gemeinden stellen Larmaktionsplane auf,

mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden

far Orte in der Nahe der Hauptverkehrsstral3en mit einem
Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr.

Hauptverkehrsstral3en: A, B, St
3 Mio. Kfz / Jahr = 8.200 Kfz / 24 h

Erweiterte Kartierung durch die Stadt Lindau:

Alle StralRen Uber 3 Mio. Kfz / Jahr

aCCOn
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Larmaktionsplanung Lindau

Was ist ,Umgebungslarm®?

Der Begriff "Umgebungslarm™ ist in § 47b Abs. 1 BImSchG definiert:

belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien,

die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschliel3lich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralsenverkehr, Eisenbahnverkehr,
Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten ausgent;

§ 47a BImSchG liefert weitere Informationen zum Anwendungsbereich:

Dieser Teil des Gesetzes gilt fur den Umgebungslarm, dem Menschen
iInsbesondere in bebauten Gebieten, in ruhigen Gebieten auf dem Land,
[...] ausgesetzt sind.

Er gilt nicht fir Larm, der von der davon betroffenen Person selbst
oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird,
far Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln
oder Larm, der auf militarische Tatigkeiten in militdrischen Gebieten
zurickzufthren ist.

aCCOn
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Larmaktionsplanung Lindau

Larmkarten

Larmkarten
Erweiterte Kartierung

www.lindau.de
-> Blrger, Politik & Verwaltung
-> Umwelt, Natur & Landschaft
-> Larmschutz
-> Larmaktionsplanung Lindau

I—DEN

[ > 55.0 dB(A)
B > 60.0 dB(A)
I > 65.0 dB(A)
I > 70.0 dB(A)
I > 75.0 dB(A)
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Larmaktionsplanung Lindau

Betroffenheitsstatistik

Geschatzte Zahl der von Larm belasteten Personen nach VBEB,
gerundet auf 10 aus der erweiterten Larmkartierung

dngfR) Belastete Personen c"‘é"(“x) Belastete Personen
uber 55 bis 60 1.190 uber 50 bis 55 1.070
uber 60 bis 65 960 uber 55 bis 60 580
tber 65 bis 70 520 uber 60 bis 65 70
uber 70 bis 75 20 uber 65 bis 70
uber 75 0 uber 70 0
liber 67 dB(A): 220 liber 57 dB(A): 320

Es gibt keine verbindlichen Ausldsewerte flr eine Larmaktionsplanung

Empfehlung des StMUG:
Loeny > 67 dB(A)
Lnight > 57 dB(A)
mehr als 50 Einwohner

aCCOn
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Larmaktionsplanung Lindau

Betroffene Gebé‘u_Jde |
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Larmaktionsplanung Lindau

Larmbrennpunkte und Larmschwerpunkte
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Larmaktionsplanung Lindau

Larmbrennpunkte und L
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Larmaktionsplanung Lindau

Ruhige Gebiete

* Ruhige Gebiete sind vor einer Zunahme des Larms zu schutzen.

* Ruhige Gebiete tragen zu einer héheren Attraktivitat bei,
da die Erholungsmaoglichkeiten im Wohnumfeld geschutzt werden.

» Beispiele fur Kriterien:

Mindestgrof3e 1 ha
offentlich und frei zuganglich
funktional zusammenhangende Flache, z.B. gesamter Park

Freizeit- und Erholungsgebiete,
z.B. Landschaftsschutzgebiete, stadtische Grlinflachen, Friedhofe

zum uberwiegenden Teil Lygy von weniger als 55 dB(A)
nicht erfasste Larmarten durfen auf der Flache nicht dominieren

keinen Widerspruch zu bestehenden Planungen und Festsetzungen

aCCOn

ENVIRONMENTAL CONSULTANTS
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Larmaktionsplanung Lindau

Fragen und weitere Informationen

Im Anschluss am Larmtisch...

Kontakt: Dipl.-Ing. Univ. Christian Fend

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

ACCON GmbH
Provinostrale 52
86153 Augsburg

Tel.: 0821 / 455 965-0

www.accon.de
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Tagesordnung

Einflhrung

Bestandsanalyse

Diskussion der Bestandsanalyse

Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen fir d

a Kl E

Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

as KLiMo
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Diskussion der Bestandsanalyse

Themen der Tischrunde
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Diskussion der Bestandsanalyse

Themen der Tischrunde

Tisch 1

Tisch 2

Tisch 3

Tisch 4

Kfz-Verkehr und Parken
FuRverkehr und Radverkehr
Offentlicher Verkehr

Larm

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept
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Diskussion der Bestandsanalyse

Themen der Tischrunde

Wir ergdnzen und diskutieren bei der heutigen Veranstaltung

« die Analyse (vorhandene Probleme)

e die Ziele der Planung (Was soll das Planungskonzept
kbdnnen?)

R

Verkehrs-
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Diskussion der Bestandsanalyse

Spielregeln der Tischrunde

* Wir bilden 4 gleich grof3e Gruppen
 Am ersten Tisch stellen wir uns vor
 Wirwechseln als Gruppe zum nachsten Tisch
 Wir bleiben beim Wechsel in unserer Gruppe

« Wirfassen und kurz, damit alle zu Wort kommen

R

Verkehrs-

Lindau — Klimafreundliches Mobilitéatskonzept PlaBSEo 81



L
/ i Ly 0™\

Diskussion der Bestandsanalyse

Ergebnisse der Tischrunde

* Die Tischmoderatoren stellen die Ergebnisse ihrer Tische
anschliel3end vor

« Die Tischmoderatoren erganzen damit die Problemanalyse

R

Verkehrs-
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Tagesordnung

Einflhrung
Bestandsanalyse

Diskussion der Bestandsanalyse

Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen fir d as KLiMo

alrle dpRE

Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop

R

Verkehrs-

Lindau — Klimafreundliches Mobilitéatskonzept PlaBSEo 83



Leitbild und Planungsziele flr das KLiMo

Beschlusslage Stadt Lindau
Regionaler Kontext

Bundes-/ Landespolitik

Gesetzliche Vorgaben

ReT

Verkehrs-
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Leitbild und Planungsziele

Grundlagen / Verzahnung mit Umweltplanungen

Beschllsse des Stadtrats

Ergebnisse des ISEK

Entwirfe zum Larmaktionsplan

Ergebnisse der Diskussion im Forum
Ergebnisse der Diskussion im Burgerworkshop

Befunde aus der Bestandsanalyse

Larmaktionsplan

- Datenaustausch

- Ubernahme von MaRRnahmen aus den Umweltplanungen in das KLiMo

- Entwicklung und Prifung von Mallhahmen zur Erreichung der Umweltziele

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept
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Leitbild und Planungsziele

Ziele (Vorschlag R+T)

Reduzierung von Staus und Verkehrsiberlastungen im Stadtgebiet
Verlagerung von Pkw-Fahrten auf den Umweltverbund
Minimierung der Larm- und Schadstoffbelastungen

Ausbau des OPNV-Angebots

Ausbau des Radverkehrsangebots

Verbesserung der Barrierefreiheit der Verkehrssysteme

Verbesserung der Vernetzung der Verkehrssysteme

Mdoglichst geringer Flachenverbrauch fur Kfz-Infrastruktur bei kiinftigen
Planungen

Konzentration von Parkplatzflachen an strategisch sinnvollen Stellen (u.a.
P+R-Platze)

" Was sind lhre Erganzungsvorschlage? RT

Verkehrs
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Leitbild und Planungsziele

Vorschlage Ziele — Bewertung

« Jeder Workshopteilnehmer erhalt 5 griine und 5 rote Klebepunkte
* Grune Punkte: Ich unterstitze die Aussage

* Rote Punkte: Ich lehne die Aussage ab

« Jeder Teilnehmer verteilt seine Klebepunkte nach Belieben

» Klebepunkte missen nicht alle eingesetzt werden

» Es gibt keine zusatzlichen Klebepunkte

Lindau — Klimafreundliches Mobilitatskonzept

R

Verkehrs-
planung 87



/

Tagesordnung g
1. EinfUhrung

2. Bestandsanalyse

3. Diskussion der Bestandsanalyse

4. Erarbeitung von Leitbild und Planungszielen ftr d as KLiMo

5. Weiteres Vorgehen, Ausblick auf den 2. Workshop

R

Verkehrs-
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Weiteres Vorgehen, Ausblick

» Aufbereitung der Ergebnisse aus Mobilitatsforum und Burgerworkshop
e Ausarbeitung Leitbild und Planungsziele

* Verkehrsprognose (Prognose-Nullfall)

o Zwelter Burgerworkshop: Sommer 2016

/erkehrs-

V
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