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1. Auftrag und Aufgabenstellung

Die Grol3e Kreisstadt Lindau hat im Jahr 2015 das ,Integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK)" sowie
im Jahr 2017 das ,Klimafreundliche Lindauer Mobilitatskonzept (KLiMo)" beschlossen. Auf Basis dieser
Studien sollte ein umsetzungsorientiertes Nahmobilitatskonzept fUr den Fuf3- und Radverkehr in Lindau
entwickelt werden. Der Aufgabenbereich umfasste folgende Tatigkeiten:

= Uberprufung und allfillige Adaptierung der bestehenden Zielsetzungen fur den FuR- und
Radverkehr

» Konzeption und Verfahrensplanung

= Moderation des Prozesses in politischen Gremien und Arbeitsgruppen sowie bei
Partizipationsprozessen

» Ausarbeitung von baulichen, organisatorischen und kommunikativen Losungsvorschlagen sowie
Formulierung konkreter MaBnahmen in verkehrsplanerischen Fragestellungen

Unser Biro wurde am 13. April 2018 beauftragt, diese Aufgabenstellung zu bearbeiten.

2. Grundlagen

Als Grundlage zur Bearbeitung der Aufgabenstellung dienten folgende Daten und Konzepte:

Lokale Ebene - Stadt Lindau

» Klimaschutzkonzept Lindau 2012

» Integriertes Stadtentwicklungskonzept Lindau (ISEK) 2015

» Gesamtstadtisches Freiraumkonzept Lindau 2016

» Klimafreundliches Lindauer Mobilitatskonzept (KLiMo) 2017
= Rahmenplan Stadtebauliche Entwicklung Hintere Insel 2019
= | okale Agenda Radverkehrsplan 2009

= AKVerkehr: Analyse 2015

=  Flachennutzungsplan

= Schulwegplane

= Diverse Planungen Bahnverkehr

= Panoramabilder der Strallenbefahrungen - Streetsmart Cyclomedia
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Bundesland

» Radverkehrshandbuch Bayern 2011
= Radverkehrsprogramm Bayern 2017
= Orthofotos

Nationale Ebene

= Nationaler Radverkehrsplan 2012

=  Empfehlungen flr FuBgangerverkehrsanlagen (EFA) 2002
» Richtlinien fUr die Anlage von StadtstraBen (RASt) 2006

» Richtlinie fUr integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008

= Empfehlungen flUr Radverkehrsanlagen (ERA) 2010

= Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen 2014

Andere Quellen

» Radstrategie Land Vorarlberg ,Kettenreaktion” 2017

= Mobilitatskonzept Vorarlberg 2019
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3. Projektablauf

Fur die Bearbeitung der Aufgabenstellung wurde folgender Projektablauf gewahlt. Dieser wurde je nach
Erfordernis flexibel angepasst.
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Abb. 1:  Schema - Projektablauf
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Wahrend der gesamten Prozessdauer haben weitere Termine zu folgenden Themen stattgefunden:

= Abstimmung Fachplanung mit Kernteam Stadt - regelmaliige Jour-Fixe und Abstimmungsgesprdche
= Abstimmung mit anderen Fachabteilungen der Stadt Lindau/GTL (Stadtplanung, Polizei, ...)

* Einbindung der Stakeholder in die Entscheidungsfindung

» Regelmallige Medienarbeit und Information Uber Projekt

Begehungen und Beradelungen des Projektperimeters haben an folgenden Tagen stattgefunden:
= 12.Juli2018

= 11. Oktober 2018

= 17.Juli2019

Weiters wurde in Lindau auch stark auf die Bilddatenbank der StralBenbefahrungen (Streetsmart
Cyclomedia) zurickgegriffen.

Im folgenden Abschnitt sind einige Eindricke vom Beteiligungsprozess sowie des Projektablaufs
abgebildet.

Abb. 2:  Ergebnis-Plakat Beteiligungsworkshop
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Abb. 3:  Fachworkshop und Burgerbeteiligung (Foto: GTL)

Abb. 4: Beradelung & Bestands- und Problemstellenerfassung im Perimeter (Foto: BuP)
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4. Beteiligungsprozess

Ein wesentliches Element der vorliegenden Konzeption ist ein aufgrund der bereits vorhandenen
Vorerhebungen im KliMo schlank gehaltener, aber dafur umso effizienterer Beteiligungsprozess. Die
Einbindung von relevanten Stakeholdergruppen kann den Grundstein fUr die spatere Umsetzung
konzeptioneller Ideen legen. Damit werden potenziell oder tatsachlich Betroffene am Ende nicht nur
Uber Ergebnisse informiert, sondern eine aktive Mitgestaltung wahrend des Prozesses wird
gewahrleistet. Somit kdnnen Betroffene zu Beteiligten werden, was das Verstandnis und die Akzeptanz
fur spater zu treffende MaBnahmen erhoht und eine Einstellungs- oder Verhaltensanderung relevanter
Gruppen in Bezug auf Nahmobilitat wahrscheinlicher macht.

4.1. Grundsatze des Verfahrens

Die von den GTL vorgegebene Aufgabenstellung erforderte eine prazise Auswahl der geeigneten
Instrumente fUr diesen Beteiligungsprozess. So gaben die Grundlagen und Zielsetzungen, welche im
KliMo bereits erarbeitet wurden, einen klaren Rahmen fir Umfang und Tiefe des Beteiligungsverfahrens
vor. Unter anderem konnte der Fokus bereits auf die konkrete Umsetzung der sich aus dem KliMo
ergebenden Handlungsfelder und Ziele gesetzt werden. Eine breitere Einbindung der gesamten
Bevdlkerung zu generellen Fragestellungen rund um Mobilitat und Klimaschutz wurde daher als nicht
mehr notwendig erachtet.

Ganz allgemein wurden die Kriterien ,Zielgerichtetheit”, ,Effizienz” und ,Nachhaltigkeit” als Grundsatze
fur das partizipative Verfahren definiert:

4.1.1. Zielgerichtetheit

Fur eine exzellente Konzeption mit dem Fokus auf Umsetzung ist es wichtig, aktuelle Problemstellen
und Losungsansatze verschiedener Nutzergruppen im Hinblick auf vordefinierte Ziele zu erfassen.
Dabei ist die Haupt-StoRrichtung, moglichst viele Moglichkeiten, Hindernisse und Liucken in Bezug auf
Netze und Infrastrukturen vollstandig und unverfdlscht in den Blick zu bekommen. Diese
Grundausrichtung erfordert die Anwendung eines halb offenen Prozesses, wobei die Fachexperten
einen allgemeinen Rahmen mit einem spezifischen Methoden-Setting vorgeben.

Seite 11/99
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4.1.2. Effizienz

Wesentlich fur einen effizienten Partizipationsprozess ist eine sinnvolle und nachvollziehbare Wahl an
Instrumenten und Stichproben. Diese darf weder zu umfangreich noch zu engmaschig ausfallen, um
zwar einerseits alle wesentlichen Aspekte einer Thematik in den Blick zu bekommen, andererseits aber
auch die dafur budgetierten Ressourcen nicht zu Uberziehen. Bei der vorliegenden Konzeption wurde
auf gesamt zwei Ebenen und zwei Phasen der Beteiligung gesetzt:

= Zwei Ebenen der Beteiligung:
a. Experten und Interessenvertreter: Fach-Workshops mit der ARGE Nahmobilitét (3 Termine) +
Abstimmung mit Nachbargemeinden (1 Termin)
b. Bevolkerung: Burger-Workshops im Rahmen der Mobilitatswochen (2 Termine)

» Zwei Phasen der Beteiligung:
a. Bedarfserhebung und Bestandsanalyse inklusive Sammlung von Problemstellen (2018)
b. Feedback und Information zur Konzeption inklusive Ergénzung von Losungsansdtzen (2019)

4.1.3. Nachhaltigkeit

Partizipation macht Betroffene zu Beteiligten. Damit ist die Erfahrung verbunden, dass Menschen,
welche sich an Entscheidungen beteiligen bzw. an Losungen mitarbeiten, eher bereit sind, deren
Umsetzung mitzutragen und zu fordern bzw. weniger geneigt sind, diese zu behindern oder zu
bekampfen. Insofern sorgt Partizipation eher fur nachhaltige Losungen, als hierarchisch verordnete
MalRnahmen, die meist nur unter aufwendiger Kontrolle oder Sanktionen bzw. in der Tendenz nur
kurzfristig wirksam sind. Zudem ermaoglicht Partizipation den Einzelnen, sich mit Problemstellungen
intensiver zu beschaftigen und damit deren Komplexitat sowie die Schwierigkeit der Auflosung von
naturgegebenen Interessenkonflikten besser verstehen bzw. nachhaltig akzeptieren zu kénnen.

4.2. Partizipative Elemente

Am moderierten und strukturierten Beteiligungsprozess konnten rund 130 Teilnehmer/innen in funf
Veranstaltungen in den Jahren 2018 und 2019 beteiligt werden. Einige der beteiligten Personen waren
an mehreren Terminen anwesend:

» Beteiligungsphase: Bedarfserhebung und Bestandsanalyse

Abstimmungstermin mit Nachbargemeinden  28. Juni.2018; 16:30 bis 18:00 Uhr

1. Fach-Workshop mit der ARGE Nahmobilitat: 29. Juli 2018; 18:00 bis 20:15 Uhr

- 1.Burger-Workshop: 20. September 2019; 18:00 bis 20:30 Uhr
2. Fach-Workshop mit der ARGE Nahmobilitat: 18. Oktober 2018; 18:00 bis 21:00 Uhr

» Beteiligungsphase: Feedback und Information zur Konzeption

- Workshop + Information Stadtrat 21. Februar 2019; 18:00 bis 20:00 Uhr
- 3. Fach-Workshop mit der ARGE Nahmobilitat: 5. September 2019: 18:00 bis 20:30 Uhr
- 2.Burgerworkshop: 23. September 2019; 18:00 bis ca. 20 Uhr

Seite 12/ 99
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5. Planungsphilosophie

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts war ein vollstandiges Wegenetz im Ful3- und Radverkehr vorhanden,
das private Auto war nur von untergeordneter Wichtigkeit. In der Mitte des 20. Jahrhunderts, mit der
erstarkenden Industrialisierung, erlebte das Auto einen gigantischen Aufschwung, der sich auch in der
Verkehrsplanung erkennbar machte (Autogerechte Stadt) und gleichzeitig zu einer Verschlechterung
des Ful3- und Radverkehrs fuhrte. In Zukunft sollen die oftmals getrennten Ful3- und Radverkehrsnetze
wieder verbunden und beschleunigt werden, der offentliche Verkehr optimal an Ful3- und Radwegnetze
angebunden werden und der motorisierte Individualverkehr vertraglich in den Siedlungsgebieten
abgewickelt werden.

e =

:

=
L|I
@000 0000 ©0O

1920 1950 bis heute Ab sofort in Lindau!

J'Ir;E

Abb. 6:  Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft der Verkehrsplanung (Quelle: Copenhagenize.eu, eigene Bearbeitung)

Um die Anteile des Ful3- und Radverkehrs zu steigern, mussen diese konkurrenzfahig zu anderen
Verkehrsmitteln sein und dies muss auch von den Nutzer/innen so wahrgenommen werden. Das heil3t
das Full- und Radverkehrssystem in Lindau muss bezluglich Fahrtzeit, Komfort, Sicherheit,
Zuverlassigkeit und Kosten von gleicher oder besserer Qualitat als der motorisierte Individualverkehr
sein, damit Menschen langfristig und nachhaltig umsteigen.

Verkehr ist zu einem grol3en Teil auch angebotsinduziert - je nachdem wie gut und konkurrenzfahig
das Angebot in einem Verkehrsmittel ist, desto hoher wird sich auch die Nachfrage danach entwickeln.
In der nachfolgenden Abbildung sind Grinde aufgelistet, warum die Bevolkerung in Kopenhagen
bevorzugt das Fahrrad als Verkehrsmittel wahlt.
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COPENHAGERNERS’ REASONS FOR CYCLING
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Abb. 7:  Grinde, warum Einwohnerinnen von Kopenhagen das Fahrrad wahlen (Quelle: City of Copenhagen)

Es sind nicht personliche Werteinstellungen (Gesundheit, Umweltbewusstsein), sondern dkonomische
Entscheidungen (Schnelligkeit, Einfachheit), aufgrund dessen das Verkehrsmittel Fahrrad in
Kopenhagen tagtaglich von der Bevolkerung benutzt wird. Ziel muss es daher sein, ein moglichst
attraktives und zum motorisierten Individualverkehr konkurrenzfahiges Angebot (Infrastruktur, Ful3-
und Radverkehrskultur) anzubieten.

Welchen Vorteil hat Lindau durch hohe Fu3- und Radverkehrsanteile?

» Leistungsfahigkeit im MIV begrenzt - Erreichbarkeit und Mobilitat muss weiterhin erhalten werden
= Erweiterungspotenzial in anderen Verkehrstragern (MIV, OV) beschrénkt und teuer!

» Enorme Flachenkonkurrenz bedingt effizientes und flachensparsames Verkehrssystem

» Erhdéhung der Lebensqualitat durch Reduktion von Larm, Emissionen, Konflikten, Unfallen...

= Klimakrise bedingt Umstellung auf nachhaltiges Verkehrssystem

»=  Aktive Mobilitat (Full/Rad) wird weltweit immer mehr zum Trend und tragt zu einem positiven Image
der Stadt/Region bei
»= Niedrigere Kosten des Verkehrssystems
e Direkte Kosten: Investition, Unterhalt, Betrieb
e Indirekte Kosten: geringere volkswirtschaftliche Kosten des Radverkehrs (Niedrigere

Gesundheitskosten durch gesindere Bevélkerung...)!

®  (Gesteigertes Potenzial im Radverkehr durch groRere Reichweite (E-Bike)

! https://nationaler-radverkehrsplan.de/aktuell/nachrichten/fahrrad-hat-gesamtgesellschaftlichen-

nutzen-von-30
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6. Ziele

In Lindau wurden in den letzten Jahren einige strategische, Ubergeordnete Planungsprozesse
durchgefuhrt und beschlossen (siehe Kap. 2 - Grundlagen). In diesen Prozessen wurden, teilweise durch
umfangreiche Partizipationsprozesse abgestutzt, eigene strategische Zielsetzungen ausgearbeitet und
politisch verabschiedet. Fur das vorliegende Nahmobilitatskonzept wurden daher keine separaten
Zielformulierungen ausgearbeitet, sondern auf vorhandene Zielsetzungen aus anderen Konzepten und
Leitbildern aufgebaut bzw. diese verwendet.

6.1 Ubergeordnete bestehende Zielsetzungen

6.1.1 Nationaler Radverkehrsplan 2020

Der Nationale Radverkehrsplan 2020 aus dem Jahre 2012 gibt die Strategie auf Bundesebene vor und
wurde durch das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung erarbeitet. Es werden
neun Handlungsfelder beschrieben, in welchen vorrangig MalBnahmen gesetzt werden sollen, sowie
dazugehorige Instrumente und Organisationsstrukturen vorgestellt werden.

In Bezug auf konkrete Zielsetzungen im Radverkehr wird auf die verschiedenen Ausgangslagen der
Kommunen eingegangen. Lindau befindet sich mit einem Radverkehrsanteil von 27 % in der hoéchsten
Klasse der ,Vorreiter-Kkommunen”, welche folgendermalien definiert werden:

,Unter den ,Vorreitern” finden sich jene Kommunen, bei denen ein hoher Radverkehrsanteil (> ca. 25 %)
vorhanden ist und bei denen Radverkehrsforderung eine breit getragene gesellschaftliche und politische
Selbstverstdndlichkeit darstellt.[...] Aufgaben fir Kommunen dieser Kategorie bestehen vor allem in der
weiteren Steigerung des Radverkehrs durch besondere Infrastrukturangebote sowie zusdtzlichen Komfort,
Kommunikation und Service. Die ,Vorreiter” haben zudem immer auch eine Vorbildfunktion, so dass deren
Kenntnisse und Erfahrungen fir andere Kommunen nutzbar gemacht werden sollten.

In Bezug auf den zu erwartenden Finanzbedarf zur Férderung des Radverkehrs in den Kommunen
werden folgende Angaben gemacht:
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Finanzbedarf von Stidten, Gemeinden und Landkreisen fiir verschiedene Aufgabenbereiche
(in Euro pro Einwohnerin bzw. Einwohner und Jahr; Spannbreiten entsprechend unterschiedlichen
Ausgangssituationen bzw. Perspektiven)

Infrastruktur  Infrastruktur Summe Abstellanlagen Nicht investive Weitere Mal- Gesamtsumme
(Um-/Neubau (betriebliche [Spalten MaBBnahmen nahmen (Spalten 3-6)
und Erhaltung) Unterhaltung) 1+2) (u.a. Kommuni- (Fahrradver- gerundet
kation) leihsystem,
Fahrradstation)

3 4 6
Einsteiger - 4 6,10-13,10 1,10- 2,50

Aufsteiger y s 9,70-13,70 1,20-1,50

Stidte und
Gemeinden

Vorreiter 15 0,10-0,80
Einsteiger 0,20 -4,60 5 0,30-4,70 0,50-1

Aufsteiger 0,30-4,10 0,10 - 0,40 0,40 - 4,50 0,50-1,50

Landkreise

Vorreiter 240-3,00 0,50-0,70 290-3,70 1-1.50

Abb. 8 Finanzbedarf der Kommunen/Landkreise zur Radverkehrsforderung?

Fur Lindau wurde dies als Richtwert einen Finanzbedarf fur die Radverkehrsagenden von 18 - 19 € pro
Einwohner/in pro Jahr bedeuten.

6.1.2 Radverkehrsprogramm Bayern 2025

In diesem Konzept aus dem Jahre 2017 gibt das bayerische Staatsministerium des Inneren, fr Bau und
Verkehr folgende Ziele vor:

» Konzipierung des ,Radverkehrsnetzes Bayern” inkl. Beschilderung; Forcierung eigener Netzplane in

ausgewahlten Kommunen
= Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehrsaufkommen in Bayern auf 20 %

Insbesondere letzter Punkt bedeutet, dass Stadte wie Lindau einen wesentlich groBeren
Radverkehrsanteil als ZielgroBBe anstreben mussen, um im Landesdurchschnitt auf 20% zu erreichen.

2 Quelle: Nationaler Radverkehrsplan 2020, PGV Hannover: Kurzgutachten ,Finanzierung des
Radverkehrs”, Hannover 2012.
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6.2 Stadtinterne bestehende Zielsetzungen

6.2.1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept ISEK

Das ISEK wurde im Jahr 2015 bearbeitet und stellt die Ubergeordnete Strategie zur Entwicklung der
Stadt Lindau dar, welche in mehreren Bereichen Leitlinien und Handlungsmoglichkeiten vorstellt. Im
Bereich ,Mobilitdt und Verkehr” werden folgende Punkte genannt, welche auch als stadtebauliche
Leitlinie Nr. 6 definiert sind.

= Starkung des Umweltverbundes (Offentlicher Verkehr und nicht-motorisierter Verkehr)

= Verbesserung der Verkehrsqualitat und Verbindung einzelner Verkehrsarten untereinander

» Aufwertung des offentlichen Raumes und sorgsamer Umgang mit dem wertvollen Stadtbild
Weiters wurden Fokusgebiete zur stadtischen Entwicklung festgelegt, in welchen in zehn
Handlungsfeldern 38 strategische Projekte umgesetzt werden sollen. Ein Grof3teil dieser Projekte ist

auch von verkehrlicher Bedeutung und ist daher fur das Nahmobilitdtskonzept von hoher Bedeutung
(auszugsweise):

»  Zu stdrkende Ortsteilzentren

» Ortsteilplatze

= Einrichtung von Bahnquerungen

» Aufwertung Seehafenpromenade (3)
= Ubergang Maximilianstrale - Bahnhofsvorplatz (4)
»=  Sina-Kinkelin-Platz (5)

= Schrannenplatz (6)

=  Thierschbrlcke (15)

»  Zwanzigerstral3e (16)

= Berliner Platz und Umfeld (19)

=  Bahnhof Reutin (20)

= Stadtquartier Reutin (27)

6.2.2 Klimaschutzkonzept Lindau 2020

Im Klimaschutzkonzept aus dem Jahre 2012 wurde als Ziel die Reduktion von 31% der CO, - Emissionen
festgelegt sowie Malinahmen in funf verschiedenen Handlungsfeldern (Energieversorgung, Private
Haushalte, Verkehr/Mobilitat, Wirtschaft und stadtische Projekte) definiert. Der Sektor
Verkehr/Mobilitat ist laut der vorliegenden Bestandsaufnahme fur 31% des gesamten

Energieverbrauchs der Stadt verantwortlich und ist somit der zweitgrof3te Verbrauchssektor.
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Als Malinahme wird im Bereich Mobilitat/Verkehr ,die systematische Verlagerung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) auf umwelt- und klimavertragliche Mobilitatsformen” empfohlen.

6.2.3 Klimafreundliches Lindauer Mobilitatskonzept KLiMo

Das KLiMo-Konzept stellt das direkte, Ubergeordnete Strategiepapier flUr das vorliegende
Nahmobilitatskonzept dar und war daher die wichtigste Grundlage fur die Bearbeitung dieser Studie.

In einem umfangreichen Prozess inkl. Stakeholder und Burgerbeteiligung wurde ein strategisches
Zielsystem entwickelt.

Die hochste Ebene stellt das Leitbild fur die Entwicklung Lindaus dar, welches folgende Vorgabe
formuliert: ,Durch eine optimale Vernetzung aller Mobilitatsarten, bei gleichzeitiger Férderung des
Umweltverbunds soll die Erreichbarkeit wichtiger Ziele verbessert und die Verkehrssicherheit sowie die
Klimafreundlichkeit in Lindau gestarkt werden.”

Dieses Leitbild wurde in vier Planungsziele fur die Mobilitatsplanung gegliedert:

PZ 1 ,Erreichbarkeit & Verkehrssicherheit”

Sicherung und Verbesserung der Erreichbarkeit Lindaus und aller wichtigen Ziele innerhalb der
Stadt mit allen Verkehrsmitteln

Pz2 ,Umweltqualitat”

Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen (Feinstaub, Larm, CO2 etc.)

PZ3 ,Umweltverbund”
Starkung des Umweltverbundes (OPNV, FulR- und Radverkehr)

Pz4 Vernetzung"

Verbesserung der Vernetzung der Verkehrssysteme (P+R, B+R etc.)

Diese Planungsziele wurden durch insgesamt 25 Teilziele (Handlungsziele) konkretisiert. Fur das
Nahmobilitatskonzept sind insbesondere folgende Inhalte von Relevanz:

T1-8  Schaffung attraktiver und sicherer Verbindungen (Ful3- und Radverkehr) in zentralen Bereichen
(z. B. Insel, Berliner Platz, Aeschach)

TII-1  Erreichung der Umwelt-Ziele (Larmaktionsplan, Freiflachenkonzept, CO2-Reduzierung, etc.) der
Stadt Lindau

TI-3  Anordnung von angemessenen KFZ-Verkehrsgeschwindigkeiten / Entschleunigung
TII-4  Verlagerung von Autofahrten auf den Umweltverbund innerhalb Lindaus

TII-5 Reduzierung touristischer Fernverkehre mit dem Auto vom Heimatort nach / von Lindau
(Schaffung attraktiver Angebote im Umweltverbund)

TI-1  Schaffung  eines  geschlossenen Radverkehrsnetzes  und  Verbesserung  der
Radverkehrsinfrastruktur (auch der Abstellmoglichkeiten)
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TIlI-2 Verbesserung der Situation im Fullverkehr (Gewdhrleistung von Mindestgehwegbreiten,
Sicherstellung von Querungsangeboten, Verminderung von Konflikten mit anderen
Verkehrsteilnehmern)

TI-3  Erhohung der Aufenthaltsqualitat in den Zentren

T IV-1 Intensivierung der Vernetzung der Verkehrstrager (unter Einbeziehung von Wasser als
Verkehrsweg)

TIV-2 Bessere Verknupfung aller Verkehrssysteme (P+R und B+R mit direkter Anbindung an den
OPNV / ,Park & Ship*, Mitfahrerparkplatz

In einem weiteren Schritt wurden mehrere Szenarien der zuklnftigen maoglichen Entwicklung im

Mobilitdtsbereich der Stadt Lindau gebildet und deren Auswirkung auf die Verkehrsmittelanteile
untersucht.

1,0%
Bestand (2015) B UN&/N 224% 5, 54.7%
Prognose- - T o g5, AT TR
nullfall (2030) s0:/0 AL D;
1,5%
Szenario 1 %3/ 248% 5, 51,7%
7.5%
Szenario 2 BERVA 27,8% 5,6% 43,8%
3.0%
KLiMo-Szenario &EXA 259% 5, 49,8%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mFuR ~Rad OPNV mP+R sMIV

Abb. 9: Verkehrsmittelanteile im Bestand, Prognose-Nullfall 2030 und Szenarien (Modal Split), Quelle: KLiMo

Mittels des gewahlten KliMo Szenarios sollen die Verkehrsmittelanteile des Umweltverbundes um 2,5 %
erhoht werden, was eine Reduktion der CO,-Emissionen bis zum Jahr 2030 um 6 % bedeutet (im
Vergleich zum Prognose-Nullfall 2030).

Seite 19/ 99



image3 DEREE

verkehrsingenieure

7. Bestandsanalyse

7.1 Inhalte Beteiligungsprozess

An dieser Stelle werden nur die wesentlichsten Eckdaten der im Beteiligungsprozess behandelten und
diskutierten Inhalte dargestellt. Eine vollstandige Dokumentation der Ergebnisse wurde bereits
wahrend des Prozesses erstellt und in mehreren Prasentationen in unterschiedlicher Form vorgestellt.
Grundsatzlich ist festzuhalten, dass jeder einzelne in der Partizipation vorgebrachte Aspekt - inklusive
ganz konkreter Problemstellen - wahrend der Konzeptionsphase berlcksichtigt und entweder einem
Handlungsfeld bzw. einer konkreten Handlungsempfehlung zugewiesen oder als nicht innerhalb dieses
Auftrages |6sbar eingestuft wurde. Details dazu werden im Kapitel 8 Malinahmenkonzept vorgestellt.

7.1.1 Phase 1: Bedarfserhebung und Bestandsanalyse

In dieser ersten Phase wurden im Zeitraum Juni bis Oktober 2018 insgesamt vier
Beteiligungsveranstaltungen durchgefthrt.

7.1.1.1 Abstimmung mit Nachbargemeinden

Zu Beginn des Projektes wurden alle Nachbargemeinden Lindaus im Anschluss an die erste Startsitzung
zu einem Abstimmungsgesprach eingeladen. Es wurde das Nahmobilitdtskonzept sowie das geplante
Projektvorgehen erklart. In einem weiteren Schritt wurden die wichtigsten Anschlussstellen im Fuf3- und
Radverkehrsnetz zwischen den Nachbargemeinden und der Stadt Lindau definiert, sowie aktuelle
Planungen im Ful3- und Radverkehr der Umlandgemeinden abgefragt. So kann fruhzeitig in den
weiteren Planungsschritten darauf Rucksicht genommen werden.

7.1.1.2 1. Fach-Workshop mit der Arbeitsgruppe Nahmobilitat

In diesem 1. Fach-Workshop wurde die grundsatzliche Vorgehensweise zur konkreten
Umsetzungsplanung der KliMo-Ziele vorgestellt und abgestimmt. Nach einem verkehrsplanerischen
Input von Seiten des Verkehrsplanungsblros Besch und Partner widmeten sich zwei Kleingruppen der
Erstellung eines Wunschliniennetzes fUr den Radverkehr in Lindau.

Die Experten und Interessensvertreter zeichneten die groben Zielpunkte eines solchen Netzes sowie
die grolRen Korridore zu deren Verbindung in zur Verfigung gestelltes Kartenmaterial ein. Erste
konkrete Problempunkte und -stellen konnten dabei auch schon erfasst werden.

In einer zweiten Beteiligungsrunde wurden nach einem allgemeinen Input zu Planungsprinzipien und
Aufenthaltsqualitat Handlungsfelder, Schwerpunkte und Problemstellen im Bereich FuRBverkehr erfasst.
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Beim ersten Burger-Workshop wurden die Teilnehmer zunachst Uber die Planungsphilosophie

sowie Uber den Gesamtprozess informiert. Im Anschluss daran konnten sie in insgesamt sechs

Stationen jeweils eine der bereits erarbeiteten sechs Wunschlinien-Routen fur den Radverkehr

kennenlernen und sich dazu duliern. Dabei wurden die Teilnehmer als kinftige Nutzer der

Wegstrecken gebeten, insbesondere folgende, fur die konkrete Umsetzung der KliMo-

Maflnahmen besonders wichtigen Aspekte zu berUcksichtigen:

Verkehrssicherheit, Konfliktstellen
+ Kreuzungen, Querungen,
+  Komfort, Engstellen, Umwege, Licken
«  Wegweisung, Orientierung
+ Radabstellanlagen, Beleuchtung

« Aufenthaltsqualitat, Gestaltung

An den jeweiligen Stationen waren folgende konkreten Themenstellungen zu bearbeiten und schliel3lich

systematisch dokumentiert:

PAGTL image3 [' BESCH"* PARTNER

Fimiler il Thellaiilstrehe | il Sernaimimdlmiberslisl@irags Dokl *‘ ‘ﬁ: HI;Q

lhre Meinung ist gefragt!
Radverkehr in der Stadt Lindau

Bitte gahen Sie den vorgeschlagenen Korridor fir eine Radroute gedanklich durch und geben
Sie eine Rickmeldung z2u folgenden Fragestellungen:

B e T I e
Das stirt mich beim Radfahren aufl dieser Wegstrecke massiv!
< BITTE ANDERN oder ABSTELLEN!

Das ist/I3uft fiir Radfahrer auf dieser Wegstrecke sehr put! V/
= BITTE BEIBEHALTEN oder AUSBAUEN]

Was fehlt fiirs Radfahren auf dieser Wegstrecke komplett! !

B e

Abb. 10: Beispiel Aufgabenstellung zum Thema Radverkehr am 1. Burger-Workshop
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b. Fullverkehr

Im Anschluss an diese Beteiligungsrunde zum Radverkehr erfolgte ein weiterer Input zu
relevanten Qualitatskriterien fur Verbesserungen des Fullverkehrs. Die Teilnehmer hatten
wiederum die Moglichkeit, in sechs Stationen lhre Ridckmeldungen zu insgesamt sechs
relevanten Stadtgebieten, unter zu Hilfenahme von Kartenmaterial, zu geben:

* Insel + Ufer (bis zur Bahntrasse)

« Schachen (i. V.m. Bodolz)

+ Aeschach

+ Unter-/Oberreitnau & Niederhaus

*  Reutin

+  Gewerbegebiet und Zech

Besonders zu berucksichtigen waren dabei folgende Qualitatskriterien fur den Fullverkehr:

= Licken und Umwege - 100 m Raster

= Wo sind Verbesserungen notig & Unorte, Uber-/Unterfihrungen

= Sicherheit & Komfort - Querungen, Engstellen, Konflikte mit anderen VKM
= Barrierefreiheit, Schnittstellen zum 6ffentlichen Verkehr

= Wo sind Orte mit Potenzial flir Umgestaltungen?

= Was und wo lauft es super? = Vorzeigebeispiele

NAHMOBILITATSKONZEPT 'jE.TL-

Ilhre Riickmeldung zu
Schwerpunkten, Problemstellen im FuBverkehr

Wo gibt es Licken und Umwege?

(100 m — Raster)

Wo sind Verbesserungen notig?
(Unorte, Unter-/Uberfiihrungen)

Was brachte (mehr) Sicherheit und Komfort?
(Querungen, Engstellen, Barrierefreiheit)

Welche positiven Beispiele/Umsetzungen kenne ich?
(Best Practice)

Diese Stationen gibt es:
*  Insel+ Ufer [bis zur Bahntrasse)
schachen (i,V.m. Bodolz)

R

£

PARTN

Oberrefinou + Niederhaus

+  Gewserbegebist und Iech
mage3 [ r $ & @ Ee

% BESCH'"

Abb. 11: Beispiel Aufgabenstellung zum Thema FulRverkehr beim 1. Burger-Workshop
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7.1.1.4 2. Fach-Workshop mit der ARGE Nahmobilitat

In einem 2. Fach-Workshop wurden die Ergebnisse des 1. Fach-Workshops und der 1. Burgerbeteiligung
zunachst in Form eines Radroutenkonzepts vorgestellt und zur Diskussion gestellt. In zwei
Kleingruppen konnten die Teilnehmer dieses Konzept anhand von Kartenmaterial eingehend in Hinblick
auf Moglichkeiten, Alternativen und Hindernisse reflektieren. Die jeweiligen Ruckmeldungen der
Kleingruppen wurden schliel3lich in der Grol3gruppe ausgetauscht und dokumentiert.

In weiterer Folge stellten die Verkehrsplaner von Besch und Partner Qualitatskriterien fir Nahmobilitat
und damit fur Rad- und Fullverkehr insgesamt vor. Auch diese Kriterien wurden zur Diskussion gestellt,
wobei unter anderem das Thema der Forderwurdigkeit von MalBnahmen - vor allem in Hinblick auf eine
Radschnellverbindung entlang des Bodensees - zu Fragen geflhrt hat.

7.1.2 Phase 2: Feedback und Information zur Konzeption
In dieser ersten Phase wurden im September 2019 insgesamt drei Beteiligungsveranstaltungen
durchgefuhrt.

7.1.2.1 Workshop und Information Stadtrat

In diesem Workshop wurde den Mitgliedern des Stadtrats der Projektfortschritt, der generelle Aufbau
des Konzeptes (inkl. Handlungsfelder) sowie die Vorgehensweise in der Netzplanung vorgestellt.
Anschlielend wurde der derzeitige Stand des Radroutennetzes detailliert prasentiert und diskutiert. Es
wurden verschiedene Netzerganzungen und Ideen aufgenommen und die vorliegende Netzplanung als
Basis fUr die weiteren Bearbeitungsschritte (MalBnahmenplanung) freigegeben.

7.1.2.2 3. Fach-Workshop mit der ARGE Nahmobilitat

In diesem 3. Fach-Workshop konnte das Konzept mit der Grundsystematik von elf Handlungsfeldern
sowie den damit verbundenen Mallnahmen - mit der exemplarischen Darstellung einzelner bzw. sehr
relevanter MalRnahmen - erstmals vorgestellt werden. Nach dieser Information waren die Teilnehmer
eingeladen, an folgenden funf Stationen ihre fachliche Rickmeldung zu geben:

» Radrouten-Netz

= |eitprojekte FuBverkehr

» LUckenschlusse / Verbindung der Stadtteile

» Radschnellverbindung & Schnittstellen-Management

=  Marketing & Kommunikation und Ideen- & Innovationsmanagement
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Die jeweiligen Ruckmeldungen wurden in insgesamt drei Kategorien gesammelt und zur weiteren
Bearbeitung im Konzept dokumentiert:

=  Welche RISIKEN/NACHTEILE hat dieser Losungsansatz/haben diese Losungsansatze aus
meiner/unserer fachlichen Perspektive?

*»  Welche POTENZIALE/VORTEILE birgt dieser Losungsansatz/bergen diese Losungsansatze aus
meiner/unserer fachlichen Perspektive?

»  Welche FRAGEN/ABSTIMMUNGSNOTWENDIGKEITEN entstehen durch diesen
Losungsansatz/diese Losungsansatze aus meiner/unserer fachlichen Perspektive?

7.1.2.3 2. Biirger-Workshop nach der Lindauer Mobilitdtswoche

Analog zum 3. Fach-Workshop wurden die Teilnehmer - sozusagen als aktuelle und kinftige Nutzer der
Rad- und FulRwege Uber das Konzept und seine Grundsystematik informiert. Im Anschluss daran
standen ihnen ebenso funf Stationen zur Verflgung, wobei drei davon mit Fachexperten von Besch
und Partner bzw. der Stadt Lindau besetzt waren:

" Mit Fachexperten besetzte Stationen:
= Radrouten-Netz
= Luckenschlisse / Verbindung der Stadtteile

= Leitprojekte FulRverkehr

»  Unbesetzte Stationen:

= Radschnellverbindung & Schnittstellen-Management

= Marketing & Kommunikation und Ideen- & Innovationsmanagement
Auch diese Rickmeldungen und Fragen wurden nach drei Kategorien gesammelt und in der Form der
finalen Bearbeitung des Konzepts nutzbar gemacht:

= Das finde ich gut, weil...

= Das fehlt mir noch: ...

= Dijese Nachteile sehe ich: ...

7.1.2.4 Zusammenfassung Beteiligung

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass sowohl Fachexperten und Interessenvertreter als
auch die Burgerinnen und Burger, welche an der Partizipation teilgenommen haben, bis auf wenige
Ausnahmen, kaum Nachteile angesichts der vorgeschlagenen Malinahmen und Routenkonzeptionen
gesehen haben. Hauptsachlich wurden noch Anregungen zu scheinbar oder tatsachlich fehlenden
Elementen in der Gesamtkonzeption eingebracht. Insgesamt auffallend waren die zahlreichen
Riackmeldungen zu positiven Aspekten bzw. Vorteilen und Potenzialen des Nahmobilitatskonzepts.
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8. MaBRnahmenkonzept

8.1 Einleitung MaBnahmenkonzept

Die untenstehende Abbildung zeigt den Aufbau sowie die Struktur des Malinahmenbundels des
Nahmobilitatskonzeptes.

Vorgaben
+
Qualitats-
kriterien

Vorgaben
+
Qualitats-
kriterien

Abb. 12: Aufbau und Struktur des Nahmobilitatskonzeptes

Im Radverkehr wurden, basierend auf den verflugbaren Grundlagen sowie in Zusammenarbeit mit allen
relevanten Stakeholdern (Arbeitsgruppe Nahmobilitat, GTL, Verwaltung, Burger /innen...), Wunschlinien
des Radverkehrs definiert. In einem iterativen Prozess wurde aus diesen Wunschlinien ein Zielnetz an
Radrouten erstellt welches den zukinftigen Rahmen fur die Weiterentwicklung des Radroutennetzes
darstellen soll.

Im FulRverkehr wurde ein etwas anderer Ansatz gewahlt. Da das FulBwegenetz prinzipiell so engmaschig
wie moglich sein sollte, wird auf eine Darstellung verzichtet und verstarkt mittels speziellen
Schwerpunkthemen (Quartiersplatze, Aufenthaltsqualitat..) sowie exemplarischen Malnahmen
(Barrierefreiheit, kleinrdaumige Verbindungen, Netzllcken...) gearbeitet.

Die Vorgaben und Qualitatskriterien im Ful3- sowie im Radverkehr bilden den Stand der Technik ab,
welcher besonders fur die Verwaltung zur praktischen Umsetzung der Malinahmen von Interesse ist.

Es wurden 11 Handlungsfelder mit unterschiedlichen Inhalten und Themenfeldern definiert, welchen
wiederum verortete, exemplarische oder organisatorische Mallnahmen zugeordnet wurden.

Seite 25/ 99



4] 2]

image3 verkehrsingenieure

V.nmvnlmgmlml-ﬁ GraH

Diese MaBnahmen wurden auf Basis folgender Inputs erstellt:

» Ergebnisse des Beteiligungsprozesses
e Abstimmung Nachbargemeinden
e 3 Arbeitsgruppe-Nahmobilitat-Sitzungen
e Workshop Stadtrat
e 2 Burgerbeteiligungen

e Mehrere Abstimmungsgesprache mit anderen Fachabteilungen der Stadt (StraBenbau,
Stadtplanung, Polizei...)

e Einzel-Input von Burger / innen (E-Mails)

* Begehung und Befahrung des Perimeters
» Vorhandene Grundlagen (KLiMo, ISEK...)

* Input durch Abteilung Mobilitatsplanung/GTL

Die untenstehende Abbildung zeigt einen Ausschnitt der verorteten Problemstellen auf Basis des
gesammelten Inputs im Bereich Radverkehr.

Abb. 13: Verortete Problemstellen (1. BUrgerbeteiligung)
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Die 11 Handlungsfelder werden im Kapitel 8.3 vorgestellt. Die verorteten Malinahmen finden sich im

Anhang (Beilage 1) oder in der Excel-Datei ,4141_Malinahmen_Teil1_verortet.xIsx und planlich

dargestellt in den beiden Plandarstellungen als PDF (Ubersichtsplan Gesamt Lindau + Ubersichtsplan

Zentrumsbereich). Die exemplarischen sowie organisatorischen Malnahmen finden sich ebenfalls im

Anhang (Beilage 2) oder in der Excel Liste ,4141_MaBnahmen_Teil2_allgemein-xIsx".

Prioeitit®/ Handlungs-

e o wns Initraum*® feld
Ort Problerm MaBnahmenvarschlag Kosten

*Prioritit: hoch { N mittel { niedrig | [ ig (M) ig (L} ***Kasten: hoch (i} mittel (1} niedrig ()}

o dweg- - Durch nur 14 m Durchgangshihe vergréBem

Durchgang unter Bahn
T Il g D
Bodenseeradweg - - Radweg nicht b - dadurch auch fr - g b {dadurch auch Orientierung besser)
Zufshrt Segelhafen  Ortsunkundige nicht kisr - Kr /Si klar ieren

- Sichtbesehungen? I K D

& - Sel < direkt auf Radweg - Parkierung sicher organisieren (siehe Skizze)

Parkilichen vor
Campingplatz I I M K
Bodensearadweg/Einf - Radweg nicht bevorrangt = Kreugungssituation filr Radverkehr verbessern
ahrt Car - wedtliufi unklare i g - Stopp-Tafel aus Ausfahrr Campingplatz in Flucht Strafenachse

(Bodenmarkierungen filhren gegen Baum...) werschieben

-Scharhei bei Parkerungan vorsehen fevl auch ks Burgersteigd | | A
- Optional: Aufrmerksar '3
z/ - Fuss im Rickstau von BU queren - Ouerungssituation fir Rad und Ful verbesseren [enthang der

Knoten - unritiger Hohenunterschied fir Radverkehs ‘Wunschlinien, umwegfrei}
Eichy Felix- - unklare ath
Wankel-Straie bei "'I" A
Bahndibergang

Abb. 14: Excel-Liste Verortete Malinahmen (Beilage 1)

MaBnahmenkonzept Lindau

Teil 2 - Aligemeine und Prioritét: hoch | g ) mittel ) edrig 1
A c o H ]
Dbarcitiche
Arbnang uketings hynagement 1 Mesrrand
w N e ; st de VOIS et M Komesheion |t il [ " w o
- iisme L Thementserschen der wrt
Pt (Al Rl it Fubd Fad Fabd Fd Fat (At Fa/Fnd (L™ f ) i Pt (il Fatd B
Frassany £] T Genersit Fal Falt- 1 Lasteneydfar Breschidening
T el i et bes & g -,
iz e aegenibn Hosuphach g und [rr— R - Shad: el bedmgi
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Abb. 15: Excel-Liste Allgemeine und Exemplarische MaRnahmen (Beilage 2)
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Die nachfolgenden Abbildungen zeigen den Ubersichtsplan, in dem das Zielnetz fur den Radverkehr,
notwendige LuckenschlUsse im Ful3- und Radverkehr sowie alle verorteten MaBnahmen abgebildet
sind. Mittels der dreistelligen Nummer im Ubersichtsplan kann die Beschreibung der MaRnahme in der

Excel-Datei gefunden werden.

Legende

Zielnetz Radrouten
NS Fremium Radroute

— Hyupradroute Kategone 1
— Haupiradiouie Kaegore 2
Freizeitradroute
mmm Hyupradroute Kategere 1 - Planung/vision
- Haupradroute Kategorie 2 - Planungdsion
i Magnahmen - FUB- und Racverkehr
i L balnahime lingsar
L MaBnahbime punktuel
Netzliicken - FUR- und Radverkehr
s NELZI0CKe - exakl veroret
dmp  MNetzlicke - ungefahre Lage

ssssss  Enbahn fir Raclabwer alfnen

Legende

Zielnetz Radrouten
N Cromion Radroute

— Hauptradroute Kategorie 1
— Haupiradrouie Kaegeede 3
Fraizeitradroute
mmm  Haupradroute Kaegere 1 - Planung/MVsion
- HaupTadroute Kategore 2 - Planungivision
Malnahmen - Fulk- und Radverkehr
- MaBnahme linear
L} MaBnahme punktuel
Netzliicken - FuR- und Radverkehr
—— Netzicke - exakt verorcet
dp  Metzllicke - ungefdhre Lage

...... Embahn fiur Racdlabrer alfnen

Abb. 17: Ausschnitt Ubersichtsplan mit Maknahmen
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8.3 Zielnetz Radverkehr

Das Zielnetz wurde in einem mehrstufigen Verfahren erstellt. Dazu wurden in einer ersten Phase die
Wunschlinien im Alltags- und im Freizeitverkehr definiert. Im nachsten Schritt wurden diese

Wunschlinien nach Wichtigkeit priorisiert.

Abb. 18: Wunschlinien Freizeit (griin), Wunschlinie Alltag (schwarz) und Wunschlinie Alltag mit hoher Prioritdt (rot-
schwarz)
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FlUr dieses Netz an Wunschlinien wurde weiters versucht, diese Achsen in sinnvolle Korridore

einzuteilen sowie die Anschlisse an die Nachbargemeinden festzulegen.

Abb. 19: Umlegung der Wunschlinien in Korridore

FUr das Radroutennetz wurde eine eigene Hierarchiesystematik gewahlt, welche sich allerdings an
ahnliche Konzepte bzw. vorhandene Richtlinien anlehnt (siehe nachfolgende Abbildung).

» Radschnellverbindung/Premium-Radroute = 1. Prioritat (Hellblau)
» Hauptradroute 1. Kategorie = 2. Prioritat (Rot)
» Hauptradroute 2. Kategorie = 3. Prioritat (Hellgrdan)

»  Freizeitradrouten = Prioritat je nach Bedeutung/Verkehrsmenge (Gelb)

Zusatzlich zu den Haupt- und Freizeitradrouten wurden langfristige Visionen (strichliert) angedacht.
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Die Unterscheidung im Netz nach unterschiedlichen Hierarchiekategorien stellt zum einen die
Wichtigkeit dieser Achse sowie deren Umsetzungsprioritat, aber auch die Verwendung
unterschiedlicher Qualitatskriterien auf diesen Routen dar.

Die festgelegten Radrouten werden auf unterschiedlichen Anlagenarten gefuhrt (Radfahrstreifen,
Schutzstreifen, im Mischverkehr, Fahrradstralie, Radweg), allerdings sollen gewisse Mindestvorgaben
und Qualitatsstandards je nach Anlageart angewendet werden (siehe auch Kap. 8.4).

Das Hauptradroutennetz soll vorrangig ausgebaut und attraktiver gemacht werden. Ein
zusammenhangendes Netz mit sinnvollen Verbindungen innerhalb des Stadtgebietes und passenden
Anbindungen an die Nachbargemeinden, ist die Grundvoraussetzung zur Férderung des Radverkehrs
und zentraler Bestandteil eines jeden Radverkehrskonzeptes.

Damit dieses Netz durch die Nutzer /innen auch als solches erkannt und benutzt werden kann, werden
verschiedene Mittel der Kommunikation und des Marketings empfohlen. Eine auf den Alltagsradverkehr
fokussierte, gut sichtbare, einfache und logische Zielpunkte-Beschilderung stellt die absolut
notwendige Basis dar. Verschiedene weitere Moglichkeiten zur Information und Bewerbung des Netzes

werden empfohlen (Broschiren, Website, Presse usw.).

Legende
Zielnetz Radrouten
N Fromium Radroute
— Haupiradreute Kategerie 1
e Haupiradiouie Kaegoe 2
Freizeitradroute
mmm  Haupradroute Kaegore 1 - Planungvision
- HaupTradroute Kategore 2 - Planung/vision
o Malnahmen - FUb- und Radverkehr
@ Malnahime lingar
L MaBnahme punktuell
Netziiicken - FuB- und Radverkehr
—— Aeizilcke - exakt verortet
\ dmmmp  PNetzliacke - ungefahre Lage

...... Embabin fur Raclabrer alfnen

Abb. 20: Zielnetz Radrouten
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Wesentliche Inhalte dieses Routennetzes sind:

» Bodenseeradweg: Der Bodenseeradweg stellt das Ruckgrat des Radroutennetzes in Lindau dar.
Durch die Lage und Vernetzung dieser Achse mit anderen Radrouten ergibt sich eine hohe
Bedeutung fur den innerstadtischen Alltagsverkehr, den Uberregionalen Pendlerverkehr sowie
auch fur den aktuell schon bedeutenden Freizeitverkehr (Radwandern). Diese Achse soll daher
vorrangig und unter Anwendung hochster Qualitatsanforderungen ausgebaut werden. Bestenfalls
kann diese Achse zukUnftig als Radschnellverbindung gefiihrt werden. Da hier die entsprechenden
Richtlinien, Qualitatskriterien sowie Forderregime im Bundesland Bayern noch im Aufbau sind, ist
die zukunftige Entwicklung dieser Thematik zu verfolgen und entsprechend anzupassen.

= Achse Horbranz - Rickenbacher StraBe - Reutiner StralRe — Schulzentrum: Diese Achse stellt im
Ostlichen Bereich des Stadtgebietes eine wichtige Achse in Ost-West-Richtung dar. Es ist
anzumerken, dass insbesondere die Fuhrung des Radverkehrs auf der Rickenbacher und Reutiner
StralBe derzeit noch unbefriedigend ist und auch zuklnftig nur mit grollerem Aufwand bzw.
gesamtverkehrsorganisatorischen MaBnahmen ein attraktiver, komfortabler und verkehrssicherer
Zustand herzustellen ist. Aufgrund der Wichtigkeit und Direktheit dieser Achse sowie des Mangels
an Alternativen wurde allerdings beschlossen, trotz der zu erwartenden Schwierigkeiten diese
Radroute beizubehalten.

= Nord-Sid Achse von Niederhaus - Kemptener Stralle - Motzacher Weg - Bahnunterfiihrung
Bregenzer Stral3e, bzw. als Verzweigung ab Kreisverkehr Gber Ludwig-Kick-Stralle- Valentin-Heider-
Gymnasium - Schulzentrum - Unterfihrung Langenweg: Diese beiden Achsen erschlielen das
Stadtgebiet und wichtige Zielpunkte (insbesondere Schulstandorte) in Nord-Sud-Richtung.

» Achse Oberreitnau - Schénau - Hoyren - Heckenweg (Bahngleise) - Insel: westliche Achse in Nord-
Sud-Richtung

» Entlang der Bregenzer Stral3e ist eine Hauptradroute der Kategorie 2 geplant um die Gewerbe- und
Industriegebiete mit dem neuen Bahnhof Reutin/Berliner Platz zu verbinden.

Wichtige Lucken im Netz, an denen Verbindungen fehlen, bzw. nur eingeschrankt nutzbar sind, sind im
Radroutennetz violett (Netzlucke Fuld/Rad) dargestellt. Dies wird auch im Kapitel 8.10 beschrieben.
Diese NetzlUcken sind zwar nicht Teil des Radroutennetzes, sind jedoch von Bedeutung fur die
Feinerschlielung in den einzelnen Quartieren.
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8.4 Vorgaben und Qualitatskriterien Radverkehr

Im Radverkehr muss prinzipiell die Unterscheidung zwischen Alltagsradverkehr und Freizeitradverkehr
gemacht werden. Diese beiden Nutzergruppen stellen unterschiedliche Anforderungen an die
Radverkehrsinfrastruktur bzw. die Linienfihrung der Routen:

i * Direkt, geradlinig
* Schnell
* Umweg- empfindlich
A"tag Sl *  Wetter-unabhangig
*  Wenig Interaktion mit anderen
Verkehrsteilnehmern (MIV, Parken, OV...)
- * Von AnachB

* Umgebung

* Aufenthaltsqualitat
* Wetter-abhdngig

* Der Weg ist das Ziel

Freizeit

Abb. 21: Unterschiedliche Anforderungen je nach Nutzergruppe (Quelle: BuP

Im Rahmen dieses Konzeptes soll der Fokus auf den Alltagsradverkehr gelegt werden. Die Routen und
Verbindungen des Freizeitradverkehrs werden allerdings je nach Bedeutung und Wichtigkeit
mitbetrachtet.

In Bezug auf anzuwendende Qualitatsstandards bei der Neuanlage oder Sanierung von
Radverkehrsanlagen sind primar die Vorgaben der aktuell gultigen Richtlinien anzuwenden. Diese
geben zu verschiedenen Themen wie beispielsweise Breite, Linienfihrung, Knotenformen... gewisse
einzuhaltende Rahmenbedingungen vor. Um das im KLiMo-Konzept festgelegte Ziel einer Erhéhung
des Radverkehrsanteils zu erreichen, empfiehlt sich allerdings eine Orientierung an Planungsvorgaben
der Lander mit hohen Radverkehrsanteilen, in denen eine fortschrittliche Planung angewendet wird -
beispielsweise in Danemark, Niederlande, etc. Nur ein attraktives, sicheres und komfortables
Radroutennetz mit einer Infrastruktur, die auch Fahranfanger oder unsichere Personen vom
Radverkehr zu Uberzeugen mag, ist gegentber anderen Verkehrsmitteln konkurrenzfahig.
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Fur die Linienfuhrung einer Radachse kdnnen beispielsweise folgende Kriterien herangezogen werden:

Kriterien der Linienfihrung

Die ErschlieBung wichtiger Ziele ohne Umwege

FlUssiges Fahren

Hohe Umfeldqualitat

Geringe Belastungen durch den KFZ-Verkehr

Niedrige Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr

Subjektive und objektive Sicherheit

Homogenitat - das Fuhrungsprinzip soll Uber eine langere Strecke beibehalten werden

Tab. 1:  Kriterien der Linienfuhrung (Quelle: Radverkehrsstrategie Frischer Wind - Land Vorarlberg)

Weiters sind folgende Standards fur einen attraktiven Radverkehr mit hoher Qualitat ausschlaggebend:

Direkt, geradlinig, ohne Umwege zum Ziel

Bevorrangung gegenlber dem untergeordneten Strallennetz

GroRzigige Querschnitte erlauben auch ein nebeneinander Fahren und sicheres Uberholen
Grol3e Kurvenradien, die eine konstante Reisegeschwindigkeit erlauben

Gute Orientierung auf den Routen mit moglichst wenig Richtungswechseln (Haken, scharfe

Kurven...)

Beleuchtung im Siedlungsgebiet

Fuhrung im Mischverkehr nur bei Tempo 30

Geringe KFZ-Verkehrsstarken, kaum Schwerverkehrsanteile

Einheitliche und durchgehende Beschilderung + Wegweisung > Fahrzeitgarantie

Keine direkt angeschlossene Senkrechtparkierung, Sicherheitsabstand bei Langsparkierung
Staubfreier Belag mit hoher Ebenheit, mdglichst keine Einbauten in den Fahrlinien

Ausrichtung und Gestaltung der Verbindungen fur alle Nutzergruppen (Anfanger, Ortsunkundige,
Kinder, Altere...)
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Insbesondere bei der gemeinsamen Fihrung von FuR- und Radverkehr auf der gleichen Flache muss
auf eine konfliktfreie FUhrung geachtet werden. Entsprechende Breitenzuschlage in Abhangigkeit der
Frequenzen sind anzuwenden. Situationsabhangig muss auch Uber eine Trennung/Entflechtung der
Verkehrsstrome nachgedacht werden.

Das Thema Radparkierung ist ebenso von groBer Wichtigkeit fUr die Forderung des Radverkehrs. Nur
wenn an den Anfangs- und Zielorten der taglich zurtickgelegten Wege sichere, leicht zugangliche und
komfortable Abstellanlagen verfigbar sind, konnen die Nutzenden davon Uberzeugt werden, langfristig
auf das Rad umzusteigen (Stichwort Zuverlassigkeit des Verkehrsmittels Rad). Zu diesem Thema gibt es
umfangreiche Planunterlagen, von denen einige hier angeflhrt werden:

* Hinweise fUr die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen - ADFC Bayern3
*= DIN 79008 - Stationare Fahrradparksysteme*
* Handbuch Veloparkierung - Astra Schweiz®

= Leitfaden Fahrradparken - Energieinstitut Vorarlberg®

3 https://www.adfc-

bavern.de/fileadmin/user upload/images/01 Menue links/Service Dienstleistungen/Abstellanlagen/A
DEC BY Hinweise Planung Abstellanlagen 2018 12 web.pdf

4 https://www.din.de/de/wdc-beuth:din21:251901954

> https://www.astra.admin.ch/dam/astra/de/dokumente/langsamverkehr/lv vO7 veloparkierung-
handbuch2008.pdf.download.pdf/lv vO7 veloparkierung-handbuch2008.pdf

6 https://www.energieinstitut.at/gemeinden/mobilitaet/radverkehrsfoerderung/fahrradparken/#
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8.5 Schwerpunkte und exemplarische MaBnahmen FuBverkehr

Im FulRverkehr, wird im Gegensatz zum Radverkehr flUr den Alltagsverkehr kein eindeutiges Routennetz
bendtigt. Das Netz an FuBwegverbindungen soll so engmaschig und kleinstrukturiert wie moglich sein,
um den Fuldverkehr auf direktem Wege, also auf den Wunschlinien zum Ziel zu fuhren.

Im nachfolgenden Kapitel wird im Detail auf die Anforderungen des Fullverkehrs eingegangen. Es
werden die wichtigsten Themen und MalBnahmen zur Férderung des Fullverkehrs dargestellt. Einen
Auszug der wichtigsten Qualitatsvorgaben und Standards ist im nachsten Kapitel zu finden.

Quartiersplatze und Potenzialflachen fiir StraRenraumgestaltung zugunsten des Ful3- und Radverkehrs

Durch die Verdichtung und Urbanisierung nimmt die Bedeutung der 6ffentlich verfligbaren Flachen zu.
Diesem Trend soll durch die Errichtung von Quartiersplatzen mit hoher Aufenthaltsqualitat sowie
Umgestaltung von Strallenraumen zugunsten des Ful3- und Radverkehrs Rechnung getragen werden.

Abb. 22: Potenzialflachen fur Quartiersplatze und Strallenraumumgestaltungen
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NetzllUcken

Um das Ziel eines moglichst engmaschigen Netzes an Fullwegverbindungen (und teilweise auch
Radwegverbindungen) zu erreichen - bestenfalls 100 m Raster - wurde analysiert, wo LUckenschlUsse
notig sind. In der nachfolgenden Abbildung sind diese dargestellt (violett strichliert = eindeutig verortet;
violetter, dickerer Pfeil = Wunschlinie, nicht exakt verortet).

Abb. 23: Netzlicken
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Durchwegung bei Neubauten u. &.

Bei der Errichtung von grolleren Neubauten soll auf eine eventuelle Verknipfung mit den
Nebengrundstlcken geachtet werden, bzw. wichtige Wegverbindungen Uber diese Flachen von Beginn
an mitgeplant werden. Von besonderer Wichtigkeit sind diese Wege auch fur Kinder (Nachbar
besuchen, zum Spielplatz, Kindergarten, Volksschule...).

Abb. 24: Zaun versperrt kleinrdumige Wegverbindung - besonders wichtig fir Kinder (Beispiel aus Osterreich)

Sanierung FuRgangeriiberwege und Querungsstellen

Querungsstellen Uber StralBen, wie beispielsweise Fullgangerlberwege verlangen besonderer
Beachtung, da sie Nutzer / innen eine Sicherheit suggerieren kénnen, die nicht immer vorhanden ist.
Insbesondere ist hier auf die notwendigen Sichtfelder zu achten und deren Einhaltung gegebenenfalls
auch in der Praxis regelmalliig nachzuprufen.

Breite des Blrgersteiges

Der GrofBteil der FuBverkehrsinfrastruktur im stadtischen Raum stellen BUrgersteige entlang der
StraBenachsen dar, deren Qualitdt maligeblich durch die Breite definiert ist. Bereits ,normale”
FuBBganger bendtigen mindesten 0,8 bis 1,0 m Verkehrsraum. Fur die Abwicklung einer Begegnung
zweier Personen, sowie fUr alle anderen maéglichen Nutzergruppen und Begegnungsfalle empfiehlt die
EFA 2002 - Empfehlungen fur Fuligangerverkehrsanlagen daher eine Mindestbreite des Seitenraumes
von 2,5 m. Je nach Rahmenbedingungen sind entsprechende Zu- oder Abschlage anzuwenden.

In Bereichen wo Begegnung und Aufenthalt stattfindet, bzw. wo hohere Frequenzen zu erwarten sind,
soll mit vergréBerten Querschnitten darauf Rucksicht genommen werden. Bei der Neuanlage oder
Sanierung von Strallenabschnitten wird empfohlen, die Querschnitte zugunsten des Fullverkehrs
anzupassen. Oft konnen die historisch gewachsenen Strallenquerschnitte mit teilweise Uberbreiten
Fahrbahnbreiten zugunsten des FuBverkehrs adaptiert werden.
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Abb. 26: Naturgemaf wollen FuRBganger nebeneinander gehen - in Bereichen mit hoher Frequenz (Bsp. Maximilianstraf3e)
soll besonders darauf Rucksicht genommen werden

Abb. 27: Nebeneinander gehen zu kénnen als Grundbedurfnis (Kommunikation)
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Abb. 28: Hier muss im Begegnungsfall auf die Stralle ausgewichen werden -Nebeneinander gehen zu kénnen (Eltern mit
Kind...) ist nicht moglich

Abb. 29: Uberbreite Fahrbahnquerschnitte im untergeordneten StraRennetz bieten Potenzial fir Umgestaltung

Abb. 30: Uberbreite Fahrbahn, schmaler Birgersteig (KdchlinstraRe)
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Abb. 32: Auch die Anlage der angrenzenden Parkierung kann die nutzbare Gehwegbreite einschranken (Aeschacher
Markt)
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Abb. 34: Geschéftsstralle Rickenbacher Stral3e - Potenzial fur StraBenraumgestaltung
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8.6 Vorgaben und Qualitatskriterien FuBverkehr

Unabhangig der Verkehrsmittelwahl beginnt und endet ein Weg normalerweise mit einem Abschnitt,
welcher zu Fuld zurlckgelegt wird. FuRganger werden oftmals nicht als Verkehrsteilnehmer an sich
wahrgenommen, so selbstverstandlich ist diese Form der Fortbewegung. Durchschnittlich werden auch
die meisten Etappen (Anzahl an Wegen) eines Tages zu Full zurlckgelegt.

Der FulRverkehr hat ein sehr grof3es Potenzial fur eine nachhaltige Entwicklung. Nachstehend werden
einige wichtige Aspekte diesbezlglich aufgelistet:

» Der FuBverkehr verbindet die verschiedenen Verkehrsmittel miteinander

*» Eine Umlagerung vom MIV auf das FuBwegnetz entlastet das Gesamtverkehrssystem

= Das Fullwegnetz hat den geringsten spezifischen Flachenbedarf /-verbrauch

» Der FulBverkehr schafft Standortvorteile der lokalen Industrie / Gewerbe

»=  Der FulBverkehr produziert weder Schadstoffe noch Larm

» Die Bewegung zu Ful$ fordert die Gesundheit und das Wohlbefinden

» Der FulBverkehr fordert das soziale Leben und belebt die &ffentlichen Raume

» Das FulRwegnetz ermoglicht eine selbstandige Teilnahme an der Mobilitat

In Bezug auf wichtige Rahmenbedingungen und Qualitatskriterien sind untenstehende Punkte zu
nennen, welche ein attraktives Fuldverkehrssystem fordern und somit den Anteil des Fullverkehrs am

Gesamtverkehrsaufkommen starken kénnen. Auf eine vollstandige Auflistung aller Planungsvorgaben
und Anforderungen wurde verzichtet. Diese sind in den einschlagigen Richtlinien zu finden.

Direkte Wege / keine NetzllUcken

Um einen hohen Komfort zu erreichen, durfen dem/der Fulganger/in moglichst keine Umwege
zugemutet werden, sondern bestenfalls kirzere Wege als mit anderen Verkehrsmitteln ermdoglicht
werden. Ein engmaschiges Netz an fullgangertauglichen Verbindungen (100 m Raster) stellt die
Grundlage dar. Kurze, direkte, Iickenlose und barrierefreie Routen sind zu erstellen. Die Distanzen von
den angrenzenden Fullwegen zu den sicheren Querungsstellen Uber stark befahrene Stral3en, sind
moglichst gering zu halten. Bei Lichtsignalanlagen sind die Wartezeiten zu minimieren.

Sicherheit

Um die Sicherheit zu erhéhen, sollten die vorhandenen Konfliktstellen sowie die Unfallschwerpunkte
entscharft werden. Die Differenz der Geschwindigkeiten aller Verkehrsteilnehmer sollte mdaglichst
gering sein, was eine allfallige Unfallschwere massiv senkt. Wichtig zu beachten ist auch die soziale
Sicherheit. UnsicherheitsgeflUhle, unbeleuchtete und nicht einsehbare Wege sowie Unterfihrungen
sind, wenn immer moglich, zu vermeiden.

Den Schulhdusern und dem dazugehérenden Schulareal ist insbesondere eine hohe Gewichtung
zuzuschreiben. Eine flachendeckende Bereitstellung eines sicheren FulBwegenetzes erUbrigt die
Festlegung von ausgeschilderten Schulwegen und kommt allen FuRBverkehrsbeziehungen zugute.
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Attraktivitat

Die Attraktivitat eines Weges hangt von verschiedenen Faktoren ab. Grundsatzlich soll eine gewisse
Erlebnisvielfalt gegeben sein. Eine abwechslungsreiche, vielfaltige und ausreichend geschitzte
Aufenthaltsflache im Straenraum ist eine wichtige Grundvoraussetzung fur einen attraktiven
StraBenraum. Sitzmdoglichkeiten, Sonnen- und Witterungsschutz sind weitere Aspekte, welche beachtet
werden sollten. Insbesondere im urbanen Kontext ist die Gestaltung der 6ffentlichen Freirdume
zugunsten einer hohen Aufenthaltsqualitat, welche primadr auch FulRverkehrsraume sind, von hochster
Bedeutung. Weiter sollte auf eine Minimierung von Larm- und Abgasemissionen sowie auf eine
behindertengerechte Gestaltung ohne Barrieren geachtet werden.

Barrierefreiheit

In einer immer alter werdenden Gesellschaft nimmt die Bedeutung eines barrierefreien Strallenraumes
immer mehr zu. Eine behindertengerechte Gestaltung ohne Barrieren ist aber nicht nur fur mobilitats-
und sehbeeintrachtigte Menschen von Bedeutung, sondern stellt einen Vorteil fur alle zu Fuld
Gehenden dar.

Weiters werden hier folgende Punkte angefthrt:
» Infrastrukturbreiten
e Abdeckung aller Begegnungsfalle
e Breitenzuschlage je nach angrenzender Nutzung (Verkehrssicherheit)
e Geeignet fur alle Nutzergruppen - je nach Nutzung werden grolRere Breiten bendtigt
» Eltern mit Kind
» Rollstuhlfahrer
= Kinderwagen
» Personen mit Gehstock
» Sehbeeintrachtigte (mit Blindenstock)

e Breitenzuschlage bei Abschnitten mit Begegnungs- und Aufenthaltsfunktion

» Sichere Querungsstellen Uber Barrieren (Hauptverkehrsstra3en...)
= Verkehrssicherheit und Konfliktfreiheit insbesondere Ubersichtlichkeit (Sichtbeziehungen)
= Geeignete Belagsoberflachen mit Bordsteinabsenkungen an Ubergangen (Barrierefreiheit)
» Sanierung/Reduzierung von ,Unorten” (soziale Sicherheit)
» Intermodale Schnittstellen - Ausstattung der Bushaltestellen

e Barrierefreie Anlegekanten fur ebenerdiges Einsteigen

e Uberdachung, Beleuchtung, Sitzgelegenheit...
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Abb. 36: Ausstattung der Bushaltestellen

Abb. 37: Trampelpfade > Fullwege entlang der Wunschlinien errichten (Wackerstral3e)
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8.7 Handlungsfelder

Die Einbettung der Handlungsfelder in das Mallnahmenkonzept ist in der folgenden Abbildung
dargestellt:

Ziele
KLiMo

MalRnahmen

Teil 1: Verortete, spezifische MaBnahmen
Teil 2: Allgemeine, exemplarische MaBnahmen

Abb. 38: Aufbau Mallnahmenkonzept

Jede Malinahme (grin) ist Teil eines Handlungsfeldes (blau). Jede MaBnahme, bzw. jedes Handlungsfeld
muss zur Zielerreichung der festgelegten Ziele beitragen (gelb).

Uberértliche Radschnellverbindungen (Rad)
Leitprojekte FuRverkehr

Anbindung Stadtteile/Lickenschlisse (Ful3/Rad)
Qualitat der Wege und Verbindungen (Fuf3/Rad)
Aufenthaltsqualitat (Ful3/Rad)

Marketing & Kommunikation (Ful3/Rad)

Leit- und Orientierungssysteme (Fuf3/Rad)

r o Mmoo n w2

Serviceeinrichtungen (FulR/Rad)

Schnittstellen-Management zu anderen Themenbereichen der Stadt (Fuf3/Rad)

—

Ideen- und Innovationsmanagement (Rad/Ful’)

K. Risikomanagement (Rad/Ful3)

Im Folgenden werden die Handlungsfelder einzeln vorgestellt, sowie die wichtigsten Inhalte
beschrieben. Eine vollstandige Auflistung der Inhalte der Handlungsfelder findet sich im Anhang bzw.
in den beiden Excel-Listen (,4141_Malnahmen_Teil1_verortet.xlsx und
L4141 _Malinahmen_Teil2_allgemein-xIsx”).
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8.8 Handlungsfeld A: Uberértliche Radschnellverbindungen

Kurzbeschreibung

Lindau als grol3e Kreisstadt hat die Funktion eines regionalen Zentrums, was dazu fuhrt, dass es starke
Pendlerbeziehungen in und aus dem Umland gibt. Dies bedeutet auch dementsprechend hohe
Verkehrsmengen, insbesondere zu den Spitzenstunden, was zu Stauerscheinungen fUhren kann. Um
Alltagspendler zu Uberzeugen, auf das Rad zu wechseln, braucht es aufgrund der groBeren Distanzen
zu den Nachbargemeinden ein Netz an Radschnellverbindungen, welches héhere Qualitatsstandards
als normale Radverbindungen aufweist (vgl. Autobahn).

Inhalt

Radschnellverbindungen stellen die hochste Kategorie an Radrouten dar. Durch ihre Gestaltung mit
hochsten Qualitatsanspriuchen werden auch ofters langere Distanzen (= Uberdrtlich) mit dem Rad
zurlckgelegt. So kann eine konkurrenzfahige Alternative zu anderen Verkehrsmitteln geschaffen
werden.

Der Begriff der Radschnellverbindung ist derzeit noch nicht einheitlich definiert, bzw. sind
entsprechende Richtlinien derzeit erst in Entwicklung. Allgemein werden darunter aber Routen mit
folgenden Anforderungen verstanden:

+ Durchgangig, sicheres und attraktives Befahren mit hohen Reisegeschwindigkeiten

»  Flussiges Fahren ohne Umwege

* Hohe Umfeldqualitat und Sicherheit

+  Modglichst wenig Wechsel der Anlagearten (keine Teilsticke)

*  Kreuzungsfreie oder bevorrangte Fuhrung

*  Geringe Steigungen, grol3e Kurvenradien

«  Konfliktarmes Design mit ausreichenden Breiten fur alle Begegnungsfalle
In Lindau ist der Bodenseeradweg die wichtigste Achse im Radverkehrsnetz. Als hochstrangige
Verbindung stellt dieser das Ubergeordnete Ruckgrat zwischen den anderen Radrouten aus den

Ortsteilen sowie den Uberregionalen Anschluss an die Nachbargemeinden (Vorarlberg/Horbranz,
Wasserburg) dar.

Gleichzeitig sind insbesondere in den Fruhlings-, Sommer- und Herbstmonaten betrachtliche Anteile
an Radwandertouristen zu beobachten, welche Teile des Radwanderweges um den Bodensee fahren.

Langfristig kann daher sicher von allgemein hohen Verkehrsstarken auf der gesamten Ldnge des
Bodenseeradwegs ausgegangen werden, was sich auch in entsprechender Infrastruktur- und
MalRinahmenplanung zeigen sollte.
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Da es in Deutschland derzeit nur in einzelnen Bundeslandern (in Bayern derzeit noch nicht) klare
Richtlinien mit entsprechenden Forderregimen zu Radschnellverbindungen gibt, kdnnen auch noch
keine klaren Aussagen zu verpflichtenden Qualitatsstandards gemacht werden. Es wurde vereinbart,
diese Achse innerhalb Lindaus als Verbindung mit hochster Prioritat weiter zu entwickeln und sinnvolle
Qualitatskriterien (bspw. aus anderen Regionen) anzuwenden. Ob diese Achse zukUnftig den
rechtlichen Status einer ,Radschnellverbindung” hat, oder nur als Achse mit héchster Prioritat (oder
auch Premium-Radroute) bezeichnet wird, hangt von den Entwicklungen auf Bundes- und Landesebene
ab.

Der Bodenseeradweg wurde im Stadtgebiet von Lindau in zwei Teilbereiche untergliedert:
» Teilverkehrskonzept Bodenseeradweg West: Kreisverkehr Europaplatz bis Westgrenze Lindau

= Teilverkehrskonzept Bodenseeradweg Ost: Kreisverkehr Europaplatz bis Grenze Osterreich

8.8.1 Teilverkehrskonzept Bodenseeradweg West

Die untenstehenden Abbildungen zeigen die in den letzten Monaten im Bereich Lotzbeckweg
umgesetzten umfangreichen Verbesserungsmalinahmen.

Abb. 39: Fahrradstralie, Entflechtung Verkehrsstréme, Einfarbung in Konfliktbereichen (Foto: GTL)

Weiters sind allerdings auch folgende Problemstellungen auf diesem Abschnitt festzustellen:
= Durch hohe Radverkehrsstarken kommt es zu Kapazitatsproblemen und Konflikten

» Haufige Wechsel der Anlagearten (Radfahrstreifen, Radweg, auf Burgersteig, usw. ...)

»  Fuhrung im Mischverkehr ist aufgrund der Verkehrsstarken problematisch

» Teilweise nicht intuitive LinienfUhrung

» Schachener StraBe: Uberbreite Fahrbahn und schmale Gehwege, durch Parkierung auf der
Fahrbahn wird die Situation zusatzlich eingeengt.
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Folgende MalBnahmen werden zur Verbesserung der Radverkehrssituation in diesem Abschnitt

empfohlen (Auszug):

Bevorrangung des Bodenseeradwegs am Knoten GiebelbachstralBe/Schachener Stralle (mit
eventueller (baulicher) Umgestaltung des Knotens (MaBnahme 032)

Einrichtung einer Fahrradstralle im Bereich Schachener Stralle (MaBnahme 033)

Bei Umsetzung der beiden oben genannten Malnahmen wird auch empfohlen durch
gesamtverkehrsorganisatorische Malinahmen, den MIV-Verkehr auf dieser, fur den Radverkehr
einzigen und wichtigen Achse, zu beschranken bzw. anders zu organisieren. Beispielsweise waren
Varianten denkbar, welche eine unechte Einbahn am Knoten Giebelbachstralie/Schachener Stralse
vorsehen wurden. Der Durchgangsverkehr soll dadurch starker aus den Wohngebieten raus und
auf das Ubergeordnete Strallennetz verlagert werden.

Uberbreite Fahrbahn an Geschwindigkeitsbeschrankung (Tempo 30) sowie Funktion der StralRe
anpassen; Parkierung auf Fahrbahn evaluieren und ggf. neu organisieren (MaBnahme 039)

Bevorrangung des Bodenseeradweges (MaRnahme 040)

Fahrradstrafie

Abb. 40: Teilverkehrskonzept Bodenseeradweg West (Auszug Malinahmen)
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Abb. 41: Umgestaltung Fihrungsprinzip Radverkehr auf Schachener StraRe

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

» Handlungsfeld C: Anbindung Stadtteile und Luckenschllsse

» Handlungsfeld D: Qualitat der Wege und Verbindungen

Herausforderungen/Abhéangigkeiten/Zielkonflikte

» Gesamtverkehrsorganisatorische Malinahmen erzeugen meist groflere Widerstande in der
Bevolkerung/Politik > umfangreiche Kommmunikation + Aufklarung wichtig
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8.8.2 Teilverkehrskonzept Bodenseeradweg Ost

Im Abschnitt Ost ist die Situation vor allem geprégt durch die zukinftigen Anderungen (Neubau Therme,
Entwicklungsgebiet Reutin, Berliner Platz..), welche direkt Auswirkungen auf die kunftige
Radverkehrsfihrung haben.

Im Abschnitt Ost wurden unter anderem folgende Problemstellungen identifiziert:

®  Fehlende Bevorrangungen des Bodenseeradweges
= Verkehrsorganisation: gewisse Anteile an MIV-Durchgangsverkehr auf der Achse

= Teilweise weitldufige Kreuzungsgeometrien an einzelnen Knotenpunkten, welche nicht ful3- und

radverkehrsfreundlich sind
= Wechsel der Anlagearten (Fahrbahn, Radweg...) fUhrt zu Unverstandnis

= Derzeit noch Fuhrung des Radverkehrs Uber Rangier- und Anlieferungsflachen der Speditionen

(andert sich mit zukUnftiger Bebauung)

Abb. 42: Unbefriedigende Situation fur Radverkehr am Knoten Bodenseeradweg/ Einfahrt Campingplatz (MalRnahme 009)

Abb. 43: Unglnstige Querungssituation fir Radfahrer am Knoten BU Eichwald (Radfahrer muss im Riickstau des
Bahnibergangs queren) - MaBnahme 010
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Abb. 44: Kurzer Abschnitt mit stralenbegleitendem Geh- und Radweg > hdufige Wechsel der Anlagearten werden nicht
befolgt und sind auch aus Grinden der Verkehrssicherheit zu hinterfragen (Malinahme 013)

Abb. 45: Weitldufige Kreuzungsgeometrie am Kamelbuckel - grole Querungslangen fur Fu3/Rad (MalBnahme 017)

Abb. 46: Fuhrung des Radverkehrs im Konfliktbereich der Anlieferung Schwerverkehr (MalBnahme 018)
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Fahrradstrafie

Abb. 47: Teilverkehrskonzept Abschnitt Bodenseeradweg Ost (Auszug MaRnahmen)

Folgende MaBnahmen werden im Abschnitt Ost vorgeschlagen (Auszug):

Einrichtung einer Fahrradstralie - einheitliches Fihrungsprinzip (MaBnahme 013)

Verkehrsorganisatorische Malinahmen zur Verringerung des MIV-Durchgangsverkehrs (mehrere
Varianten maéglich (MaBnahme 013))

Bevorrangung der Radroute und Optimierung ausgewahlter Knotenpunkte (MaBnahme 002, 007,
009, 010, 014, 017, 020)

Evaluierung und Verbesserung der Sicherheit durch Neuorganisation der angrenzenden
Parkierungen (004, 008, 011, 018)

Vision neue Querverbindung zum Bahnhof Reutin/Berliner Platz als Anbindung des
Entwicklungsgebietes an das Zentrum (Malnahme 019)
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Abb. 48: Malinahme 017 Vorschlag Neuorganisation Verkehrsfihrung am Knoten Eichwaldstralie (mehrere Varianten
maoglich)
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8.9 Handlungsfeld B: Leitprojekte FuBganger/innen

Kurzbeschreibung

Abseits eines moglichst engmaschigen FuBwegenetzes mit qualitativen, komfortablen und sicheren
Wegen sollen im Handlungsfeld B - Leitprojekte Fuliganger /innen umgesetzt werden. Damit sind
Schwerpunktsetzungen gemeint, mit denen das Zufullgehen fur alle Nutzergruppen (auch Kinder,
Altere, Menschen mit Beeintréchtigungen, Eltern...) attraktiver gemacht werden soll.

[nhalt

In diesem Handlungsfeld sind mehrere Themenfelder beinhaltet. Von Seiten der Bevdlkerung und
anderen Stakeholdern wurden wahrend des Beteiligungsprozesses unter anderem die Themen
Verkehrssicherheit (Parkierungen, Sichtbeziehungen...), fehlende Infrastruktur, zu geringe Breiten,
malige Qualitaten (Belag, Beleuchtung...) oder Ampelschaltungen angesprochen. In Lindau ist aufgrund
der StraBBen- und Bahnachsen auch immer wieder die Barrierewirkung dieser Infrastrukturen ein
Thema. Diese gilt es mit einer ausreichenden Anzahl an Querungen fir den Ful3- und Radverkehr so
durchlassig wie moglich zu gestalten, um die Ortsteile attraktiv zu verbinden.

In immer dichter werdenden Stadten reduzieren sich die privat verfugbaren Freiflachen (Garten,
Hobbyraume, usw.) und somit wird das Angebot an 6ffentlich verfigbaren Freiflachen umso wichtiger.
Mit der Etablierung von Ortsteilzentren, also Offentlichen Freirdumen, welche eine hohe
Aufenthaltsqualitat aufweisen und durch ihre attraktive Gestaltung einen Mehrwert fUr die Bevolkerung
in den Quartieren bzw. Ortsteilen bieten und der Aufwertung der Strallenraumgestaltung auf
ausgewahlten Achsen zugunsten des Ful3- und Radverkehrs, kann die Lebens- und Wohnqualitat vor

Ort sowie der Ful3- und Radverkehrsanteil gesteigert werden.

Abb. 49: Potenzialflachen fur Quartiersplatze und Aufwertung Straenraum
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Abb. 50: Weitldufige Kreuzungsplateaus bieten Potenzial zur Umgestaltung

Abb. 51: Beispiele fur Stralenraumgestaltung mit hoher Qualitat (Hohenems + Lustenau)
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Abb. 52: Beispiele mit hoher Aufenthaltsqualitat (Wolfurt und Bregenz)

B2: Barrierefreiheit und Design fir Alle

Durch die Erhohung der durchschnittlichen Lebenserwartung in der Gesellschaft und den damit
einhergehenden demografischen Wandel verandern sich auch die Anforderungen an das Verkehrsnetz,
den offentlichen Raum als Ganzes und die Strallenraumgestaltung. Eine Gestaltung der AuRenraume,
welche die verschiedenen Anforderungen der Barrierefreiheit (Einschrankung der Bewegung,
Einschrankung der Sehkraft..) miteinbezieht, ist Stand der Technik und wird daher dringendst
empfohlen.

Gleichzeitig kann durch eine konsequente Gestaltung welche sich an die Anforderungen der
Barrierefreiheit ausrichtet, auch die Situation fur alle Bevdlkerungsgruppen verbessert werden.
Beispielsweise ist eine Bordsteinabsenkung an einer Kreuzung nicht nur fir einen Rollstuhlfahrer
notwendig, sondern erhoht auch den Komfort fur Personen mit Kinderwagen (Design fur Alle).
,Barrierefreiheit ist dabei fUr rund 10% der Bevolkerung zwingend erforderlich, kann fur 30 bis 40%
eine notwendige Erleichterung sein und sollte mdoglichst fur alle Verkehrsteilnehmer den Komfort
erhohen"’.

Weiters sind eine barrierefreie Planung und Gestaltung in mehrere nationalen Richtlinien und
Vorschriften verankert bzw. festgeschrieben® und sind daher zwingend umzusetzen.

7Vgl. Okonomische Impulse eines barrierefreien Tourismus fur Alle - Neumann, Reuber, 2004, S.13
8 Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen - FGSV 2011

° Behindertengleichstellungsgesetz BGG 2002
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B3: Barrierefreinheit in FulBgédngerzonen

Aus Teilen der Bevolkerung wurde das Problem der Barrierefreiheit des Kopfsteinpflasters artikuliert.
Insbesondere auf der Insel, wo der Grol3teil der Wege gepflastert ist, ist die Fortbewegung mit Rollstuhl,
Rollator, Kinderwagen o.d. durch die unterschiedlichen Arten der Pflasterung und somit daraus
resultierenden Unebenheiten des Belags ein immer wieder diskutierter Punkt.

Eine abschnittsweise Gestaltung dieser Flachen mit Belagen mit geringerem Rollwiderstand kann dieser
Problematik entgegenwirken. Allerdings muss diese Problematik in ein Gesamtkonzept (Gestaltung,

Linienfuhrung, Auswahl der Achsen...) eingebettet werden.

:’?\H‘!ﬂ ' N : [ : ] uw“r"‘

-
d

Abb. 53: Beispiel: Kopfsteinpflaster mit abschnittsweiser Verwendung von Beldgen mit geringerem Rollwiderstand

Insel: Gesamtverkehrsorganisatorische MaBnahmen

Derzeit sind grof3e Teile der Insel als Fullgadngerzone bzw. verkehrsberuhigte Bereiche mit hoher
Aufenthaltsqualitat ausgefuhrt. Dies wird von Einwohnern und Gasten gleichermalien geschatzt und ist
auch gewissermalen ein zentrales Merkmal von Lindau.

Abb. 54: Fugangerzone bzw. Bereiche mit hoher Aufenthaltsqualitat werden von Einwohnern und Gasten
gleichermafen geschatzt
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Einige Bereiche bzw. Stralsenzige der Insel sind derzeit allerdings eher verkehrsorientiert gestaltet und
haben aus verkehrs- und freiraumplanerischer Sicht gewisse Defizite bzw. Potenziale:

= ZeppelinstralBe (112)

= MaximilianstralRe (113)

» Bahnhofsvorplatz (114/115)
» Seehafenpromenade (158)
=  Sina-Kinkelin-Platz (159)

» Schrannenplatz (160)

* Reichsplatz (161)

Abb. 55: Potenzial fUr Strallenraumgestaltung bzw. Neuorganisation (Bsp.: Maximilianstral3e/Zeppelinstrale)

Insbesondere durch die zukUnftigen Neuplanungen und Umstrukturierungen in Lindau (Bahnhof
Reutin, Neuorganisation Busplatz, Entwicklungsgebiet Hintere Insel) ergeben sich Moglichkeiten, die
Funktion und Gestaltung dieser Raume zu Uberdenken und grundlegend neu zu planen (Ausweitung
Fullgangerzone, Shared Space..). Diese Malinahmen sind aufgrund ihrer Komplexitat und
GrolBraumigkeit allerdings in einem eigenstandigen Prozess zu entwickeln.

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

= Handlungsfeld E: Aufenthaltsqualitat

» Handlungsfeld D: Qualitat der Wege und Verbindungen

Herausforderungen/Abhéngigkeiten/Zielkonflikte

» Einbezug weiterer Stakeholder (teilw. Grundbesitzer) notwendig

» Langfristige Projekte - Grundbedarf schon heute absichern
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8.10 Handlungsfeld C: Anbindung Stadtteile und Liuckenschlisse

Kurzbeschreibung

Im Handlungsfeld C werden fehlende Anbindungen der Stadtteile und der Quartiere, bzw. fehlende
Querverbindungen Uber verschiedene Barrieren (Bahn, Hauptverkehrsstrallen...) beschrieben. Die
Errichtung von LuckenschlUssen (baulich, rechtlich...) vervollstandigen und verfeinern das Netz.

Ziel ist es, im Ful3- wie auch im Radverkehr ein moglichst engmaschiges und funktionierendes Netz an
Verbindungen mit hoher Attraktivitat (Direktheit, Schnelligkeit, Sicherheit, Komfort...) anzubieten.

Die Thematik der fehlenden Luckenschlisse und Anbindung gewisser Ortsteile waren auch im
Beteiligungsprozess ein immer wiederkehrendes Thema, welches insbesondere fir die Bevdlkerung
von starkem Interesse ist.

Visionen im Ful3- und Radverkehrsnetz

Im nachfolgenden Abschnitt werden die langerfristigen Netzverbindungen bzw. Visionen, welche eine
hohe Bedeutung fUr das Gesamtnetz im Alltagsradverkehr haben, vorgestellt. Diese Verbindungen sind
zwar im Rahmen des Radroutennetzes entwickelt worden, haben aber auch immer eine hohe
Wichtigkeit fUr den Fuldverkehr.

Abb. 56: Zielnetz (grau) mit Visionen (gestrichelte Linien)
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» Vision Bahntrasse: Eine Verbindung ¢stlich entlang der Bahnlinie von der Wackerstralie Uber die
Holdereggenstralie, den Strohmeyerweg bis im besten Fall zur Unterfihrung Langenweg ware eine
der wichtigsten neuen Verbindungen im Radroutennetz in Lindau. Derzeit missen Radfahrer auf
der Achse Reutin - Hoyren - Schénau Uber den Aeschacher Markt fahren. Da hier auch langfristig
keine groReren Qualitatsverbesserungen fur den Radverkehr moglich sind, bietet die Vision eine
attraktive, geradlinige, einfach zu orientierende (immer entlang der Bahnlinie) Alternative fur diese
Relation. In Abschnitten ist bereits ein FuBweg vorhanden, welcher ausgebaut werden konnte.

L \‘ 4.50
qa g L Geh- und Radweg 13.70

Abb. 57: Querschnitt bei Vision Ful3- und Radweg entlang Bahntrasse

» Verbindung Schongartenstrale zur Ludwig-Kick-StraBe auf Héhe Schulzentrum: diese Vision ware
das entsprechende Gegenstick zur Umfahrung des Aeschacher Marktes auf der nordlichen Seite.
Es bestehen hier mehrere mogliche Routenfuhrungen, welche in einem nachfolgenden Prozess
weiter zu planen sind.

» Hoyren/Umfahrung Friedrichshafener Stral3e: Als Vision ist hier eine Verbindung Uber eine neue
Full- und Radverkehrsbricke Uber die Friedrichshafener Stralle geplant, welche entlang der
Bahngleise in Richtung Suden weitergefihrt wird (Einmindung in Holbeinstralle). Diese Malinahme
ist fur die Verbindung Schonau - Hoyren - Zentrum von hoher Wichtigkeit, da hier der
problematische Abschnitt der Friedrichshafener Stralle, auf welchem auch langfristig keine

Qualitatsverbesserung zu erwarten ist, umfahren werden kann.
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» Verbindung Kemptener Stralle zum Hammerweg: Aus Richtung Niederhaus kommend verzweigt
sich das Routennetz in Nord-Sud-Richtung im Bereich des Siedlungsrandes/Schénbuhl. Um die
vielbefahrene Kemptener Strale zu umfahren, fihrt eine Route Uber die Ludwig-Kick-Stral3e und
die andere Route Uber den Hammerweg, Oberreutin, Motzacher Weg in Richtung Stiden. Im Bereich
des Mobel-, Gartenhauses ware eine Querungshilfe notwendig, um vom westlichen Teil der
Kemptener Stralle verlaufenden Radweg auf die neue Verbindung in Richtung Hammerweg
wechseln zu kdnnen. Auch hier ist der genaue Routenverlauf noch offen. Aufgrund der Bedeutung
fur das Gesamtnetz ist diese Verbindung mit hoher Prioritat weiterzuverfolgen.

= Querverbindung Reutiner Bahnhof als Verbindung des zukunftigen Entwicklungsgebietes zum
neuen Bahnhof Reutin/Berliner Platz sowie als Anbindung aller am Berliner Platz
zusammenlaufender Radrouten zum Bodenseeradweg

Weiters wurden folgende kleinrdaumige Netzerganzungen diskutiert:

= Verbindung Hundweilerstralle zum Berliner Platz im Zuge der Neuplanung/Umgestaltung des
Bauhofs-Areals

= Neue Routenflhrung Hammerweg/Motzacher Weg im Zuge der Verbauung des Gebietes

» Verbindung Am Hang/Reutiner Stral3e als alternative Routenflhrung mit geringerem Hohenverlust

Seite 62 /99



4] 2]

image3 verkehrsingenieure

Kommundatiensdienstiestings

LickenschlUsse im FulR- und Radverkehrsnetz

Wichtige Licken im Netz, an denen Verbindungen fehlen, bzw. nur eingeschrankt nutzbar sind, sind in
untenstehender Abbildung dargestellt (violett = NetzllUcke FuR/Rad, rot = Radfahren gegen die Einbahn
fur Radfahrer/innen erlauben). Im Radverkehr sind diese Netzlicken zwar nicht Teil der Haupt- und
Nebenrouten, aber von hoher Bedeutung fur die Feinerschlielung in den einzelnen Quartieren.
Teilweise bestehen diese Wegabschnitte bereits, sind aber nicht fir die Offentlichkeit begehbar.

Abb. 58: Empfohlene Luckenschlisse im FuR- und Radverkehrsnetz (violett)

Einige ausgewahlte Lickenschlisse:
» Verbindung Friedrichshafener Stral3e/Schéngartenstrale im Bereich Klinik bzw. Ausbau des
Gehwegs als Ful3- und Radweg

» Verbindung Oberreitnauer StralSe zum Schweizerhofweg/Stegmuhlenweg als kleinrdumige
Verbindung

» QOberes Rothenmoos: Kleinrdumige Verbindungen fur Ful3- und Radverkehr im Zuge der
Verbauung

» Bereich Rickenbach/Heuriedweg: direkte FuR- und Radverkehrsverbindung als Alternative zu den
StraBenachsen

» Verbindung Bauerlinshalde/Wannental
» Verbindung Preisingerweg/Hochbucher Weg

» Insel: Verbindung Hintere Fischergasse/Gerberschanze als Lickenschluss des
Inselrundgangweges

* Insel: Verbindung Bahnhof zur hinteren Insel (Eisenbahnsteg)
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Routenfiihrung Bregenzer StraRRe

Durch die Neugestaltung des Berliner Platzes sowie den Neubau des Bahnhofs Reutin wurde im
Nahmobilitatskonzept auf die zukunftig gesteigerte Bedeutung dieses Bereichs Rucksicht genommen.

Die Malknahmen werden im Folgenden vorgestellt.

Abb. 59: Netzplan Bregenzer Stralle

Vom Bodenseeradweg aus Richtung Westen kommend, ist mit der im Bau befindlichen
Bahnunterfuhrung im Bereich Schoblochweg zukinftig eine komfortable Querung der Barriere Bahn
moglich (MaBnahme 020). Am Bleicheweg erfolgt die VerknUpfung in Richtung Norden. An diesem
Knotenpunkt sind ebenfalls MaBnahmen zur Verbesserung der Querung fur Full- und Radfahrer
geplant (Mallnahme 094, bzw. Projekt Stadt). Auf der stdlichen Seite der Bregenzer Stral3e fuhrt der
Ful3- und Radweg entlang der Bahnlinie zum neuen Bahnhof Reutin bzw. zum Berliner Platz (siehe
MaRBnahme 091/140 bzw. Projekt Stadt). Weiter in Richtung Westen wird dieser Weg bis auf Hohe
Binsenweg entlang der Bahngleise als strallenbegleitender Geh- und Radweg gefuhrt. Auf Hohe
Binsenweg ist eine sichere Querung Uber die Bregenzer Stral3e geplant (Malinahme 048). An diesem
Punkt kann entweder Uber die bestehende Rampe Uber den Kamelbuckel zum Bodenseeradweg
gewechselt werden oder auf der nordlichen Seite der Bregenzer Stralle weiter in Richtung Osten
gefahren/gegangen werden. Der hier bestehende schmale Geh- und Radweg soll verbreitert und an
den Knotenpunkten der Querstralien in Punkto Sicherheit verbessert werden (Malinahme 045). An der
Bahlsen-Brlicke erfolgt wiederum die Verknupfung in Richtung Norden und Stden.

Der Querschnitt der Bregenzer Stralde erlaubt zusatzlich die Errichtung eines Schutzstreifens oder
eines baulich getrennten Ein-Richtungsradweges in Fahrtrichtung Ost als Alternative zum Geh- und
Radweg auf der ndérdlichen Seite. Dieses Angebot wulrde sich an den schnellen, selbstbewussten
Alltagspendler richten.
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Abb. 61: Linienfihrung im Bereich Kamelbuckel (Entwurf, MalBnahme 046)
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Abb. 62: Verbesserungsvorschlag im Bereich Knoten Bregenzer Stral3e/Autohaus (Malsnahme 043)

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

= Handlungsfeld A: Uberértliche Radschnellverbindungen

» Handlungsfeld D: Qualitat der Wege und Verbindungen

Herausforderungen/Abhdngigkeiten/Zielkonflikte:

» Flachenverfugbarkeit und Grundeigentumsverhaltnisse
» Teilw. umfangreiche BaumaflRnahmen erforderlich

» Kooperation aller Stakeholder erforderlich
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8.11 Handlungsfeld D: Qualitdt der Wege und Verbindungen

Kurzbeschreibung

Die Qualitdat der Wege und Verbindungen fur den Ful3- und Radverkehr beeinflussen direkt die
Attraktivitat fur die Nutzer. Das Spektrum reicht hier von, ob der Weg prinzipiell fur alle technisch
benutzbar ist, (Barrierefreiheit, Kinderwagen, Rollstuhl, blindentauglich...) bis zu wie komfortabel und
sicher der Weg zu begehen oder befahren ist.

Inhalt

Umso sicherer, konfliktfreier, komfortabler und attraktiver die Wege und Verbindungen in Lindau zu
benutzen sind, umso eher entscheiden sich Menschen zugunsten des Umweltverbundes (Konkurrenz
der Verkehrsmittel untereinander). Eine konfliktfreie Gestaltung mit ausreichenden Breiten fur alle
Begegnungsfalle, eine einladende Gestaltung, komfortable Strallenbeldge, Beleuchtung sowie eine
direkte und sichere LinienfUhrung (Verkehrssicherheit und soziale Sicherheit) werden daher
empfohlen.

Einige exemplarische Beispiele werden hier angeflhrt:

D1 - Bevorrangung von Radschnellverbindungen und Hauptradrouten

Als eine der wichtigsten Malinahmen mit hoher Wirkung kann die Bevorrangung (oder gleichrangige
Fuhrung (Bsp. Kreisverkehr) der Radschnellverbindungen sowie der Hauptradrouten gegenuber
ErschlieBungsstralBen und SammelstralSen empfohlen werden. Dies tragt wesentlich zur Erhohung der
Reisegeschwindigkeit des Radverkehrs bei, da nicht mehr an (jedem) Knoten verlangsamt oder gestoppt
werden muss und verstdarkt somit die Konkurrenzfahigkeit des Fahrrads gegenlber anderen
Verkehrsmitteln. Auf eine entsprechende Gestaltung der Bevorrangung ist zu achten, damit der
geanderte Vorrang von allen Verkehrsteilnehmern intuitiv erkannt werden kann.

Abb. 63: Bevorrangte Radfahrerquerung inkl. baulicher Gestaltung
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D3 - Beschilderung FahrradstraBen

Zusatzlich zur rechtlich vorgeschriebenen Beschilderung der Fahrradstrale am Anfang und am Ende,
sowie an den Einmindungen von querenden Stralsen wird empfohlen, groRformatige Piktogramme
(min. 2 - 4 m) auf der Fahrbahn anzubringen. So kdnnen alle Verkehrsteilnehmer auf den Anlagentyp
aufmerksam gemacht werden. Das Piktogramm soll bestenfalls am Anfang und am Ende, einmal
zwischen Knotenpunkten, bei langeren Strecken alle 100 m aufgebracht werden.

Zusatzlich kénnen der Beginn und das Ende, sowie die Querstralen zusatzlich gestaltet werden, um

auf die Anderung des Verkehrsregimes hinzuweisen.

Abb. 64: Torwirkung (links) + stellenweise Einfarbung bei Knotenpunkten in Konstanz (rechts)

D6: Evaluation Parkierung auf Fahrbahn - gegebenenfalls Reduktion/Auflassen zugunsten Ful3- und
Radverkehrsqualitat

Auf einigen StraBenachsen in Lindau ist das einseitige Parkieren auf der Fahrbahn erlaubt, bzw. hat sich
Uber die Jahre so eingespielt (Bsp. Schénauer Stra8e). Radfahrer mussen daher immer wieder die
Fahrlinie verlassen, was zu Konflikten mit Uberholenden Fahrzeugen fuhren kann. Auch fur den
Busverkehr kénnen Parkierungen dieser Art zu Problemen fiuhren (Wartezeiten, Komfort...). Auf
StraBenabschnitten mit Radrouten wird daher eine Evaluierung dieser Situation empfohlen.

Abb. 66: Unkomfortable Fahrlinie durch Parkierung ADbb. 651 Schonauer Str. Parkierung auf Fahrbahn
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D7: StraBenraumgestaltung mit Fokus auf FulR- und Radverkehr - klare Sichtbarmachung der
StralBenfunktion und Hierarchietypus

In der Verkehrsplanung wird generell unterschieden zwischen verkehrsorientierten und

siedlungsorientierten Stral3en. Durch die Eigenschaften und die Gestaltung der StraBenachsen soll die
Funktion der Strae (Hauptfunktion Verkehr versus Hauptfunktion Wohnen+ Aufenthalt) fur die
Verkehrsteilnenmer klar erkennbar sein, sodass das Verhalten (Geschwindigkeit, Vortrittsregelung...)

entsprechend angepasst wird.

Abb. 67: Siedlungsorientierte VS verkehrsorientiere Stralle

Insbesondere an Schnittstellen, bei denen ein Wechsel des Verkehrsregimes stattfindet, soll bei
Neuplanungen und Sanierungen auf eine entsprechende Gestaltung Ricksicht genommen werden, um
beispielsweise auch das geltende Temporegime durch Strallenraumgestaltung zu unterstitzen
(Querschnitte, Einengungen, Einfahrtstore).

Abb. 68: StraBenraumgestaltung durch Fahrbahnverengungen bzw. Einfahrtstore
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D10: FuBgénger- und radfahrfreundliche Knotengestaltung

Kreuzungen sind in jedem Verkehrssystem die wichtigsten Verknipfungspunkte, um in mehrere
Richtungen zu gelangen. Knotenpunkte, welche mit einer entsprechenden Gestaltung auf die Belange

des Ful3- und Radverkehrs Rucksicht nehmen, kénnen die Verkehrssicherheit, den Komfort und die
Attraktivitat dieser Verkehrstrager bedeutend steigern. Moglichst geringe Querungslangen durch
entsprechende Einfahrtstrompeten, Vorziehungen der Burgersteige, ausreichende Sichtverhaltnisse
und Ubersichtlichkeit etc. sind einige der Aspekte, welche zukinftig beachtet werden sollen.

Abb. 69: GroRe Querungslangen fur FuBganger verlangern die Aufenthaltsdauer im Konfliktbereich

Abb. 70: Entsprechend gestaltete Einfahrtstrompeten verkirzen die Querungslangen fur FulRganger (Quelle: Astra)
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Abb. 71: Weitldufige Kreuzungsplateaus mit langen Querungslangen; fehlendem Gehweg im Kreuzungsbereich (orange)

Die obenstehende Abbildung zeigt den Knoten Schachener Stral3e/Enzisweilerstralie. Vor dem
Kreuzungsbereich endet der Gehweg, was FuRganger auf die Fahrbahn fihrt oder zum Wechsel der
Strallenseite drangt. In diesem Bereich wird eine Verlangerung des Gehwegs Uber den
Kreuzungsbereich empfohlen, um im unubersichtlichen Kurvenbereich einen gewissen Schutz fur
FuBBganger anbieten zu kénnen.

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

» Handlungsfeld B: Leitprojekte FuBganger/innen
» Handlungsfeld C: Anbindung Stadtteile und Luckenschlisse
» Handlungsfeld E: Aufenthaltsqualitat

» Handlungsfeld G: Leit- und Orientierungssysteme
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8.12 Handlungsfeld E: Aufenthaltsqualitat

Kurzbeschreibung

Die Aufenthaltsqualitat beschreibt wie ansprechend verschiedene Raume gestaltet sind, in denen sich
Menschen aufhalten. Je attraktiver ein offentlicher Raum (Strallen, Platze, Wege) fur Benutzende ist,
umso mehr werden sich Menschen in diesen Bereichen aufhalten (vgl. Fulgangerzone). Es soll
angestrebt werden, ein Gleichgewicht zwischen Verkehrsraum und Lebensraum herzustellen.

[nhalt

Der offentliche Raum kann auch als Wohnzimmer der Stadt bezeichnet werden. In immer dichter
werdenden Siedlungsbereichen nimmt die Bedeutung dieser Freiflachen deutlich zu. Je attraktiver diese
Bereiche fur alle Nutzergruppen gestaltet sind, umso eher halten sich auch Menschen hier langer und
bevorzugter auf.

In vielen Bereichen der Stadt spiegeln die gewachsene StralBenstruktur und StralBenguerschnitte nicht
die aktuellen Wertvorstellungen und Entwicklungen wider. Eine neue bzw. optimierte Aufteilung des
Stralenraumes mit einer ansprechenden Gestaltung, welche sich an den Bedurfnissen des Menschen
orientiert, wird in diesem Handlungsfeld empfohlen.

Folgende Punkte sind fur eine positive Aufenthaltsqualitat von Bedeutung:

» Sicherheit (niedrig gefahrene Geschwindigkeiten im MIV)

Komfort fur Full und Rad durch entsprechende Breiten, Beldge, Qualitaten...
» Hochwertige und ansprechende Gestaltung

= Attraktive ErdgeschofRzonen mit verschiedenen Nutzungen (Parks, Geschafte) lassen Menschen
langer als ,notwendig” verweilen (Bsp. wie in einer Fullgangerzone)

» Kommunikation und Interaktion zwischen Menschen ist méglich (= soziale Rdume)

=  Attraktiv und sicher auch fur Kinder und Altere

Auszugsweise werden hier einige Mallnahmen vorgestellt:

E1 Tempo 30 abseits Hauptachsen und SammelstralRen

Eine konsequentes Geschwindigkeitsregime mit flachendeckend Tempo 30 in den Wohngebieten
abseits Hauptachsen und Sammelstral3en ist eine der wirkungsvollsten MaBnahmen zur Férderung des
FuB- und Radverkehrs. In groBen Teilen des Lindauer Stadtgebietes besteht bereits eine
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h.

Folgende Wirkungen hat Tempo 30

= . erhoht die Aufmerksamkeit und Wahrnehmung (Sichtverhaltnisse, Zufahrten, Kreuzungen)

» .. erhdhtdie Anhalte Bereitschaft bei ungeregelten FuRgangertberwegen

= verkUrzt den Anhalteweg von KFZ
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» _.reduziert die Unfallschwere

= . tragt zur Larmreduktion bei

» .tragt zur Lebens-, Aufenthalts- und Wohnqualitat bei

» _.fordert die Koexistenz aller Verkehrsteilnenmer im StraBenraum

= .tragt zur Schulwegsicherung bei

E2 hochwertige Gestaltung des AulBenraumes sowie aller 6ffentlichen Freirdume

Insbesondere soll der Fokus auf die FuBverkehrs- und Aufenthaltsflachen gelegt werden. Der Einsatz
von hochwertiger und attraktiver Moblierung unterstitzt die gesamthafte Aufwertung dieser Flachen.
Eine faire Aufteilung der knappen Ressource ,0Offentlicher Freiraum”, welche der Nahmobilitat
angemessenen Platz einrdumt ist anzustreben. Attraktive und vielféltige Randnutzungen sind

bestenfalls ebenso vorhanden.

E3 - Gestaltung ausgewahlter Kernbereiche

Bereits im Integrierten Stadtentwicklungskonzept ISEK wurde als strategisches Projekt formuliert, ,das
Festland stdrker in den Fokus der Stadtentwicklung zu riicken”. In Lindau gibt es eine Vielzahl an Ortsteilen
mit teilweise historischen Ortszentren, welche allerdings in den vergangenen Jahrzehnten, unter
anderem durch die verkehrliche Entwicklung, an Bedeutung verloren haben. Durch eine entsprechende
Strallenraumgestaltung, inkl. Gestaltung und Freiraumplanung der angrenzenden Platze und Vorzonen,
kénnen diese Bereiche entsprechend aufgewertet werden.

Abb. 72: Vorschlag zur Aufwertung von Ortsteil- und Quartiersplatzen durch StraBenraumgestaltung und

Freiraumplanung
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Abb. 73: Mogliche Potenzialflachen fur Umgestaltung/Belebung (links: Oberreitnau, rechts: Rickenbacher Stral3e)

E4 Temporédre Méblierung

Einsatz von tempordrer Moblierung fir versuchsweise Umnutzung von Parkflachen/Seitenraumen
(Parklets, Gastgarten, Microparks...)

Abb. 75: Tempordre Umnutzung von Parkflachen in Lindau (Foto: GTL)
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E5 Gehwegparken + E2 hochwertige Gestaltung des Aulenraumes

In Lindau gibt es einige Strallenzlge, in denen die Stellplatze teilweise auf dem Gehweg markiert sind.
Durch Einbauten und Treppenabsdtze, oder abgestellte Milltonnen sinkt die reale Restbreite der
Burgersteige auf ein Mal3, das fur Personen mit Kinderwagen/Rollstuhl kein Durchkommen mehr
erlaubt und somit auf die Stralle ausgewichen werden muss. Auch flr Personen mit Seheinschrankung
stellen Objekte in der Geh-Linie ein Hindernis dar.

Das Abstellen von KFZ im 6ffentlichen Raum steht bezogen auf seinen Platzbedarf teilweise im Konflikt
mit einer Forderung der Nahmobilitat. Ein Pkw bendtigt unter Hinzunahme der erforderlichen
Fahrgassen ca. 25 m? Flache. Parkierende Fahrzeuge kdnnen Sicht- und Wegebeziehungen blockieren,
wodurch zu FuB-Gehende und Radfahrende nicht nur behindert, sondern auch gefahrdet werden

konnen.

Abb. 76: Parkierung auf Gehweg (Links: legalisiert durch Bodenmarkierung, rechts: illegal)

Auch hier darf, bei einer gewollten Férderung des Fuldverkehrs, nicht auf die Qualitat und den Komfort
der Infrastruktur vergessen werden. Personen in Gruppen oder Eltern mit Kindern wollen naturgemafi
nebeneinander gehen und miteinander kommunizieren - im PKW sitzt man auch nebeneinander. Eine
konkurrenzfahige Infrastruktur erlaubt dies auch im Fullverkehr und ladt ein, mehr Wege zu FuB

zurlckzulegen.

Abb. 77: Breite des Burgersteigs = 1,30 m, neben Mdilltonnen nur 0,60 m
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Abb. 78: Zu schmal geplante PKW-Stellpldtze kdnnen ebenfalls die Qualitat und Verkehrssicherheit des Fulverkehrs
beeintrachtigen

Abb. 79: NaturgemaR wollen FuRganger nebeneinander gehen - dies bendtigt entsprechende Infrastrukturbreiten

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

» Handlungsfeld B: Leitprojekte Fuliganger/innen

» Handlungsfeld D: Qualitat der Wege und Verbindungen

Herausforderungen/Abhéngigkeiten/Zielkonflikte

= Meist umfangreichere, bauliche Malsnahmen notwendig

* Flachenverfugbarkeit

Weitere Malinahmen mit direktem Bezug zum Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat:

» B1: Etablierung von Ortsteilzentren mit Platzcharakter und hochwertiger Gestaltung
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8.13 Handlungsfeld F: Marketing & Kommunikation

Kurzbeschreibung:

FuB- und Radverkehrsplanung ist heutzutage mehr als die reine Errichtung und Bereitstellung von
technischer Infrastruktur. Genauso wichtig sind heutzutage MaBnahmen, welche ein positives Ful3- und
Radverkehrsklima in der Stadt aufbauen, oft auch als Rad- und FulRverkehrskultur bezeichnet. Die damit
verbundene verhaltenssteuernde Akzeptanzerhdhung und Bewusstseinsveranderung wird durch
Methoden und Instrumente des Marketings und der Kommunikation erreicht.

Inhalt:

Die Stadt Lindau tritt als aktiv handelnde Akteurin auf, welche mittels verschiedener Kommunikations-
und MarketingmalRnahmen eine Fu3- und Radverkehrskultur entwickelt und fordert. Die Stadt gibt der
Bevolkerung zu verstehen, dass ZufuBgehen bzw. Radfahren aktiv wertgeschdtzt und belohnt werden.
Die Wertschatzung und Forderung dieser beiden Verkehrsarten wird als ganzheitliches Thema gesehen,
welches auf allen Einflussebenen der Stadt behandelt werden soll. Das Marketing und die
Kommunikation werden gemeinsam mit Kooperationspartnern aus Gesellschaft, Wirtschaft und Kultur
zielgruppenspezifisch intensiviert.

Fine professionelle Kommunikations- und Offentlichkeitsarbeit informiert Gber den kollektiven und
individuellen Nutzen von Rad- und Fuldverkehr. Sie weist zudem auf das vorhandene Angebot, dessen
Vorteile sowie die Aktivitaten der Stadt in diesem Themenfeld hin und motiviert so zur vermehrten
Nutzung des Umweltverbundes. Damit verbunden werden sollte die Botschaft, dass sich Lindau
angebotsseitig sowie kommunikativ als Vorreiter im Fu3- und Radverkehr positionieren mochte.

Infrastrukturprojekte haben meist lange Vorlaufzeiten, bzw. sind fur manche MalBnahmen die
Rahmenbedingungen oft so eng definiert, dass der mogliche Handlungsspielraum sehr begrenzt ist.
Eine proaktive Kommunikation bzw. Information und Erklarung Uber die begrenzenden
Rahmenbedingungen oder Herausforderungen kann helfen mogliches Unverstandnis in der
Bevolkerung zu begrenzen.

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

e Handlungsfeld I: Schnittstellenmanagement zu anderen relevanten Themenbereichen der
Stadt

e Handlungsfeld G: Leit- und Orientierungssysteme

e Handlungsfeld J: Ideen- und Innovationsmanagement

Herausforderungen/Abhéngigkeiten/Zielkonflikte:

e Enge Abstimmung/Kooperation mit anderen Verwaltungsabteilungen und Akteuren notwendig
(Offentlichkeitsarbeit, Medien...)
e Kontinuierliche Bespielung des Themas notwendig (,am K&cheln halten”)

Seite 77/ 99



'mage3 onioone

verkehrsingenieure

Akteure und sonstige Bemerkungen

= Offentlichkeitsarbeit/Kommunikation
= Stadtplanung
=  Tourismus

= Medien

Ausgewahlte MaRnahmen in diesem Handlungsfeld

»  Entwicklung eines umfassenden Marketing- und Kommunikationskonzeptes
(Ziel: Glaubwdrdige Vermittlung der Wertschatzung fur Ful3- und Radverkehr (Bsp. Radeln von 8
bis 80)

= Website/Themenportal zur Information und zum Community-Building mit fu3- und rad-relevanten
Themen

= Fahrrad-Netz-Karte erstellen und kommunizieren
= Kurz Broschire mit wichtigsten Inhalten des Ful3-Radverkehrs-Konzepts

= Mehrteilige Serie Printmedien (inkl. digital und Social Media) zu Inhalten des Ful3-Radverkehrs-
Konzepts

= Storytelling mit Testimonials verschiedener Alters-, Berufs- und Sozialgruppen
» Image-Videos Ful3-/Radverkehr in Lindau

= Zielgruppenorientierte Kampagnen und Veranstaltungen rund um Fuf3- und Radverkehr (Bsp.
,Stadtradeln”, ,Europaische Mobilitatswoche")

= Anreize fUr FulR- und Radverkehr schaffen (Wettbewerbe, An-/Abreise zu Ful’ oder mit dem Rad
belohnen (Bsp.: monatliches Pendlerfrihstuck...)

= Zielgruppenorientierte Kampagne" Elterntaxi” an allen Schulen/KIGAs

» Beratungsangebote, Kennenlern-Packages fur Neuzugezogene, Grinder (z. B. Fahrradkarte,
Schnuppertickets, Infos, Radtouren)
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8.14 Handlungsfeld G: Leit- und Orientierungssysteme

Kurzbeschreibung

Das bestehende bzw. zu errichtende Netz an Ful3- und Radverkehrsverbindungen muss entsprechend
kommuniziert werden, damit die Bevolkerung auch Uber dieses informiert ist und es somit auch taglich
nutzen kann.

Damit die Bevolkerung das bestehende bzw. zu errichtende Netz an Ful3- und Radverbindungen auch
nutzen kann, muss diese auch Kenntnis Uber das Ful3- und Radverkehrsnetz haben. Entsprechende
Leit- und Orientierungssysteme sind die wichtigsten ,Kommunikationsinstrumente” vor Ort fUr die
Nutzerinnen.

Inhalt

Gut ausgebaute FuBR- und Radverkehrsnetze haben nur geringen Effekt, wenn diese von den Nutzenden
nicht benutzt bzw. ,gefunden” werden kénnen. Eine qualitativ hochwertige, einheitliche und gut
sichtbare Beschilderung ist daher ein essenzieller Bestandteil eines jeden Ful- und
Radverkehrskonzeptes. Besonders Ortsunkundige oder beispielsweise Personen, welche nur
manchmal das Fahrrad benutzen, kénnen mit einer Beschilderung motiviert werden, 6fters mit dem
Rad zu fahren, da sie sich mit einer durchgéngigen Beschilderung darauf verlassen kénnen, ihr Ziel
auch garantiert zu erreichen. Auch die Ausgabe von gedruckten Karten des Ful3- und Radwegenetz bzw.
die Bewerbung digitaler Netzkarten ist sinnvoll.

Im Radverkehr ist die Ausarbeitung eines eigenstandigen Konzeptes sinnvoll, da in Lindau im
Radverkehr eine Beschilderung fir den Alltagsradverkehr sowie fur den touristischen
Radwanderverkehr nétig ist. Da diese Verkehrsarten zum Teil ganzlich andere Anspriche an eine
Beschilderung und Wegweisung stellen und bestenfalls eine Einbettung in die vorhandenen oder
anderen Ubergeordneten Systeme geschehen soll, ist hier eine vertiefte Bearbeitung und Konzipierung
sinnvoll. Wichtig ist allerdings, dass es zu keinen verwirrenden Doppelgleisigkeiten (zwei verschiedene
Systeme nebeneinander) kommen soll.

Lw. Goliplar:
A | Lindau/B.

Abb. 80: Bestehende Radrouten- und Wanderwegbeschilderung
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Auch im Fuldverkehr sollen die Bestrebungen hinsichtlich Wegweisung weitergeflihrt werden. Auch hier
ist zwischen touristischen und Ansprichen des Alltagsverkehrs zu unterscheiden, aber bestenfalls fur
eine stimmige Integration moglicher Wegweisungssysteme zu sorgen. Funktionierende und
durchgangige Beschilderungen kénnen helfen, FuBganger/innen auch zu langeren Wegstrecken zu
Uberzeugen.

Zusatzlich ist zu empfehlen, Sackgassen oder Einbahnen, welche einen Durchgang fur FuB- und
Radverkehr haben, auch entsprechend am Beginn zu beschildern (Bsp.: Schild Sackgasse mit
Zusatzschild ,Ausgenommen Radfahrer”).

Weiters sind insbesondere die kleinrdaumigen, innerortlichen Fu3- und Radwegverbindungen von sehr
hoher Wichtigkeit, da diese einen direkten Vorteil fur Fuliganger und Radfahrende darstellen, aber oft
nur ortskundigen Personen bekannt sind. Eine systematische Beschilderung mit Zielangaben dieser
Wege kann helfen, die Bekanntheit derselbigen zu steigern.

Abb. 81: Durch Vegetation nicht lesbare Beschilderung

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

» Handlungsfeld F: Marketing und Kommunikation

» Handlungsfeld |: Schnittstellen Management zu anderen relevanten Themenbereichen der Stadt

Herausforderungen/Abhéngigkeiten/Zielkonflikte:

»  FuBverkehr: Abstimmung mit Tourismus und anderen wichtigen Akteuren
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8.15 Handlungsfeld H: Serviceeinrichtungen

Kurzbeschreibung

Dieses Handlungsfeld beschreibt Themen, welche als begleitende MaBnahmen wichtig fir den Ful3- und
Radverkehr sind und als Erganzung zu den reinen Stralsen und Wegen fur Fuld und Rad gesehen werden

konnen.

Insbesondere das Thema Radparkierung ist von sehr hoher Bedeutung fur die Forderung des
Radverkehrs. Nur wenn die Nutzenden sich darauf verlassen kénnen, an den Quell- und Zielorten ihre
Fahrrader, welche durch den E-Bike-Boom auch immer hochwertiger werden, diebstahlsicher,
komfortabel und geschitzt vor Beschadigungen und Vandalismus abstellen zu kénnen, wird das
Fahrrad auch als tagliches Verkehrsmittel ernst genommen und genutzt.

Hinweis: Einige Serviceeinrichtungen finden sich auch im Handlungsfeld | ,ldeen- und
Innovationsmanagement” wieder.

[1: Fahrradparken im Einflussbereich der Stadt

Uberprufung und ggf. Sanierung aller stadteigenen Abstellanlagen zugunsten hoher Qualitat
(Standermodell, Uberdachung, Beleuchtung... (siehe Leitfaden Fahrradparken VBG oder ahnliches))

[2: Errichtung Vorzeige-Abstellanlagen in hoher Qualitadt (auch als Hingucker moéglich)

stadtwerke

o

Hier mit
Okastrom
Sauber
Whtanken

Abb. 82: Vorzeige-Fahrradabstellanlagen in hoher Qualitat inkl. Luftpumpe (KLiMo-Station); E-Bike-Ladestation
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Abb. 83: Auffallende Fahrradabstellanlage als Hingucker (Quelle: rasti.eu)

[3: Fahrradabstellanlagen Knotenpunkte

Errichtung von Abstellanlagen in Wohngebieten oder Gewerbegebieten bei hoher Nachfrage oder an
wichtigen Knotenpunkten (oft auch freihalten von Sichtfenstern am Knoten).

Abb. 84: Uberflllte Radabstellanlage im Bereich MaximilianstraBe/Zeppelinstralle
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I5: Ausstattung Bushaltestellen

Ful3- und Radverkehr sind die direkten Zulieferer zum Bus und kénnen die Einzugsgebiete der
Haltestellen deutlich erweitern. Es ist daher wichtig, dass auch Bushaltestellen attraktiv und mit der
grundlegenden  Ausstattung (Anlegekanten (=Barrierefreiheit!),  Uberdachung, Beleuchtung,
Sitzgelegenheit) eingerichtet sind. Es empfiehlt sich ein Umsetzungskonzept zur Ausristung der

Haltestellen basierend auf Ein-Aussteiger-Zahlen zu erstellen.

Abb. 85: Haltestelle mit angrenzender, Uberdachter Radabstellanlage

Abb. 86: Bedarf an Radabstellanlage an der Bushaltestelle Eggatsweiler
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Abb. 87: Radabstellanlagen an Bushaltestellen erweitern den Einzugsbereich deutlich

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

» Handlungsfeld |: Schnittstellen Management zu anderen relevanten Themenbereichen der Stadt

» Handlungsfeld J: Ideen und Innovationsmanagement

Herausforderungen/Abhangigkeiten/Zielkonflikte:

= Rechtliche Rahmenbedingungen als Vorgabe (Bsp. Fahrradparken)
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8.16 Handlungsfeld I: Schnittstellen Management zu anderen relevanten
Themenbereichen der Stadt

Kurzbeschreibung

Das Themenfeld Mobilitat stellt nicht nur reine Infrastrukturplanung dar, sondern eine
Querschnittsmaterie, welche mehrere Aufgabenbereiche und Verwaltungsebenen der Stadt beruhrt.
Auch die Zusammenarbeit mit anderen Stakeholdern ist von hoher Bedeutung (Betriebe,
Institutionen...), um einen gemeinsamen ganzheitlichen Blick auf das Thema Fuf3- und
Radverkehrsforderung zu bekommen und innerhalb der gesamten Stadtorganisation (Verwaltung,
Politik, angegliederte Betriebe...) eine hohere Akzeptanz dafur zu gewinnen.

Inhalt

Folgende Handlungsbereiche bzw. Akteure sind fur das Themenfeld Mobilitadt von Bedeutung

= Stadtplanung

=  Baurecht

=  Wirtschaft + Betriebe

= Tourismus

»  Bildung (Schulen, KiGa)

= Kommunikation/Marketing /Offentlichkeitsarbeit

= Offentlicher Verkehr

= Finanzen

Eine konsequente Ausrichtung all dieser Themenbereiche zugunsten einer aktiven Ful3- und

Radverkehrsforderung inkl. einem aktiven Schnittstellenmanagement, welches proaktiv diese
Handlungsbereiche bearbeitet, wird daher empfohlen.

[1 FuB- und Radwegeaudit bei Neuplanungen oder Sanierungen

Bei allen StraBen- und Tiefbauprojekten soll konsequent die Mdglichkeiten zur Verbesserung des Ful3-
und Radverkehrs mit angedacht werden.

|2 Baustellenmanagement

Freihalten von Geh- und Radwegen, ansonsten verpflichtende Umleitungsbeschilderung

Seite 85/ 99



maged [Z] \eramrsingenteure

verkehrsingenieure

[3 Erstellung Fahrradabstellsatzung + 14 Einforderung von Abstellanlagen mit hoher Qualitét

Eine Fahrt mit dem Rad beginnt und endet an einer Fahrradabstellanlage. Nur wenn an diesen Orten
fur die Benutzerinnen zufriedenstellende Bedingungen herrschen (Diebstahlsicherheit, Wetterschutz,
Beleuchtung...) wird das Fahrrad kontinuierlich gewahlt. Eine Fahrradsatzung definiert die
einzuhaltenden Qualitaten und kann helfen das Fahrrad noch starker als tagliches Verkehrsmittel zu
positionieren.

8+ 113 + [14 Mobilitdtsmanagement

Mobilitatsmanagement ist definiert als die Summe an MalBnahmen welche das individuelle
Mobilitatsverhalten beeinflussen. Mobilitdtsmanagement kann und soll auf allen Ebenen durchgefiuhrt
werden (Kindergarten, Schulen, Betriebe, Verwaltungen...). Die moglichen MaBnahmen sind in diesem
Bereich sehr weit gestreut und reichen von Fahrgemeinschaften, Uber Belohnungs- und Anreizsysteme
bis hin zu umfangreichen Kampagnen.

[15 Erhéhung Budget fir MaRnahmen im Ful8- und Radverkehr

Klarerweise sind fur die Zielerreichung auch entsprechende finanzielle Mittel notig, um MalBnahmen
setzen zu konnen. Die untenstehende Abbildung zeigt exemplarisch die jahrlichen Ausgaben zur
Radverkehrsforderung einiger deutscher und niederlandischen Stadte nach den Angaben in den
jeweiligen Haushaltsplanen. Der 6kologische Verkehrsclub Deutschland (VCD) schldgt beispielsweise
vor, insgesamt 25€/Einwohner/Jahr zur Forderung des Radverkehrs auszugeben (alle
Gebietskorperschaften).

Es wird empfohlen, die Ausgaben zur Forderung des Fufl3- und Radverkehrs ebenfalls an die
Einwohnerzahl zu binden und die Pro-Kopf-Ausgaben kontinuierlich auszuweisen.

Die Ausgaben fur Fuldverkehr sind in dieser Grafik nicht enthalten und daher separat zu betrachten.
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Abb. 88: Ausgaben zur Radverkehrsférderung/Jahr/Einwohner im Jahr 2018 (Quelle: Statista.de/Greenpeace)

[16 Erhéhung Personalressourcen fur FuR- und Radverkehrsagenden

Im Rahmen der Erhohung der finanziellen Mittel wird auch empfohlen die personellen Ressourcen im
Bereich Nahmobilitat (inkl. dazugehoriger Kommunikation und Beteiligung) zu erhdhen um das immer
grollere werdende Aufgabengebiet entsprechend zu bearbeiten kénnen.

|17 Evaluation und Monitoring

Kontinuierlicher (6ffentlicher) Statusbericht zur Umsetzung der Malsnahmen und Entwicklung des Ful3-
und Radverkehrs (Verkehrsstarken)
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Die folgenden Abbildungen stellen weitere moglichen Malinahmen vor:

he Kind lernt Haltende und
o oit

rangierende Autos
gefahrden Kinder!

Abb. 91: Prioritdrer Winterdienst bedingt hohe Radverkehrsnutzung (Bsp. Kopenhagen) auch bei Schnee und Eis (110)

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

» Handlungsfeld F: Marketing und Kommunikation
» Handlungsfeld H: Serviceeinrichtungen

» Handlungsfeld J: Ideen und Innovationsmanagement

Herausforderungen/Abhdngigkeiten/Zielkonflikte:

» Enge und andauernde Abstimmung bzw. Kooperation zwischen Themenbereichen notig

* Gemeinsame Zielvorstellung notwendig
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8.17 Handlungsfeld J: Ideen- und Innovationsmanagement

Kurzbeschreibung

Im weiten Feld der Mobilitat haben sich besonders in den letzten Jahren grol3e, und teilweise auch
disruptive Anderungen ergeben (abnehmender Autobesitz, Elektromobilitat, Car-Sharing, Bike-Sharing,
Lastenrader, Mobility as a Service). Es gilt, mogliche Innovationen und neue Formen von Mobilitat,
welche auch fur eine Stadt wie Lindau umsetzbar sind, weiter zu verfolgen und umzusetzen.

[nhalt

Klarerweise muss eine vernunftige Auswahl getroffen werden, welche dieser Projekte bzw. Ideen aus
diesen neuen Mobilitatsbereichen fUr Lindau umsetzbar und auch sinnvoll sind.

Gleichzeitig konnen aber gerade die Umsetzung einzelner, kreativer Ideen, fUr welche teilweise auch
nur geringe Mittel und Aufwande nétig sind, zeigen, dass Lindau die Rolle eines aktiven Players in der
Ful3- und Radverkehrspolitik einnimmt. Moderne auffallende Themen bringen das Thema Mobilitat ins
Gesprach und regen zu den notwendigen Verhaltensanderungen im Mobilitatsverhalten an.
Gleichzeitig kann so auch Wertschatzung gegenuber den Fuligangern und den Radfahrern ausgedruckt
werden.

J1: Lastenrad flir Stadtverwaltung/Bauhof/StralRenreinigung anschaffen

Teilweise werden Bereits Lastenrader fur stadtinterne Zwecke verwendet. Im Zuge des immer groRer
werdenden Bereichs der Bike-Logistics soll Uberprift werden, ob weitere Einsatzmaoglichkeiten fur
Lastenrader bestehen.

]2: Lastenrad-Test fur Unternehmen in Lindau als Bewerbung der Einsatzmd&glichkeiten der Radlogistik

]9: Lastenrad-Verleih fiir Unternehmen und Private etablieren (siehe https://www.graetzlrad.wien/)

]15: Machbarkeit eines 6ffentlichen Bike-Sharing-Systems prifen

Die folgenden Abbildungen stellen einige moglichen Malinahmen vor:

Abb. 92: Haltebugel fur wartende Radfahrer vor Ampelanlagen (J7)
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Abb. 94: Lastenrad-Test fUr Unternehmen, Bewerbung/Forcierung Radlogistik (J3+]4)

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

» Handlungsfeld F: Marketing und Kommunikation
» Handlungsfeld H: Serviceeinrichtungen

» Handlungsfeld |: Schnittstellen Management zu anderen relevanten Themenbereichen der Stadt

Herausforderungen/Abhéngigkeiten/Zielkonflikte

» Kontinuierliche Beobachtung des Mobilitatsmarktes empfehlenswert
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8.18 Handlungsfeld K: Risikomanagement

Kurzbeschreibung

Dieses Handlungsfeld fasst Malinahmen zusammen, welche sich primar mit den Themen
Verkehrssicherheit, Konfliktbereichen und Gefahrenstellen beschaftigen. Mittels verschiedener
verkehrsplanerischer und verkehrsorganisatorischer Malinahmen soll versucht werden, diese
einzelnen Problemstellen und Konfliktrdume zu entscharfen.

Auszugsweise werden hier zwei MaBnahmen vorgestellt:

K2: Sichtbeziehungen fir FuRgdnger und Radfahrer

Freihalten der Sichtbeziehungen an ful3- und radverkehrsrelevanter Infrastruktur (Querungen, Ful3- und
Radwege, Kurven/Ecken, Ubergange...)

K5: Barrierefreiheit — Durchgangsbreiten auf Gehwegen von Hindernissen freihalten

Die erforderlichen Durchgangsbreiten auf Gehwegen/Burgersteigen sind freizuhalten von Schildern,
Stehern, Werbemitteln, Pflanzen kann als eine wichtige MaBBnahme fur mobilitats- und
seheingeschrankte Personen empfohlen werden. Besonders Objekte auf der Gehlinie kénnen ein
unerwartetes Hindernis fur blinde Personen darstellen.

Abb. 95: Nutzbare Gehwegbreite eingeschrankt durch Pflanztrége und Beschilderungssteher (Symbolbild)

Uberschneidungen zu anderen Handlungsfeldern

= Handlungsfeld C: Anbindung Stadtteile/Luckenschlisse

» Handlungsfeld D: Qualitat der Wege und Verbindungen

Herausforderungen/Abhéngigkeiten/Zielkonflikte:

»  Oftmals abhangig von anderen Straliensanierungen

»  Teilw. FlachenverfUgbarkeiten
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9. Zusammenfassung

Lindau hat mit 18% Ful3- und 27 % Radverkehrsanteil schon bereits heute hohe Anteile dieser
Verkehrsarten im Vergleich zu anderen Stadten. Eine gro3zUgige FuBgangerzone auf der Lindauer Insel
sowie der Bodenseeradweg sind Vorzeigeprojekte einer schon seit langerem aktiven Fuf3- und
Radverkehrsplanung.

Die Stadt Lindau strebt laut dem eigenen Klimafreundlichen Lindauer Mobilitatskonzept 2017 eine
Erhdhung der Anteile des Umweltverbundes und somit auch der Ful3- und Radverkehrsanteile an. Zur
Erreichung dieser Zielvorgaben sind gewisse Anstrengungen erforderlich.

Das vorliegende Konzept ist als Handlungsempfehlung fur die nachsten Jahre fur die Verwaltung und
Politik der Stadt Lindau zu sehen und stellt einen Beitrag zur Erreichung der Ziele dar. Neben grolReren
und umfangreicheren Themen- und Handlungsfeldern sind auch viele kleinere MaBnahmen in diesem
Konzept beinhaltet, welche ebenso von hoher Wichtigkeit zur Starkung und Forderung des Ful- und
Radverkehrssystem sind.

Abseits der Errichtung bzw. Optimierung von Infrastruktur wird hier auch auf das grol3e Potenzial des
Aufbaus einer umfassenden, positiven Ful3- und Radverkehrskultur als Malinahme abseits klassischer
Infrastrukturplanung hingewiesen.

Im Rahmen der Erstellung des vorliegenden Nahmobilitdtskonzeptes wurden auch mehrere
Beteiligungsmdglichkeiten (Bevdlkerung, Arbeitsgruppen...) angeboten. Die Teilnahme von Personen
unterschiedlicher Interessenslagen am Beteiligungsprozess kann als Beleg flr das Interesse der
Bevolkerung am Thema Ful3- und Radverkehr in Lindau gesehen werden.

Partizipation erzeugt aber auch eine Erwartungshaltung der Bevolkerung gegenuber dem Projekt. Erste
Malinahmen aus dem Projekt sollten daher bereits nach kurzer Zeit umgesetzt werden, damit auch fur
die Bevolkerung das Konzept ,spur- und bemerkbar” wird.

Aus diesem Grund wurde folgende Auflistung an eher rasch umsetzbaren MaBnahmen (Quick-Wins)
erstellt, welche aber unmittelbar ihre Wirkung entfalten. Diese Auflistung stellt naturgemaf nur einen
Auszug an moglichen schnell umsetzbaren MaBnahmen dar.

Quick-Wins:

» Bevorrangung der Hauptradrouten gegenuber ErschlieBungs- und Sammelstral3en

» Blrgersteige/Gehwege: Freihalten der FuBgangerinfrastruktur - Evaluierung Parkflachen
» Aufwertung Bodenseeradweg

= Umsetzung Kleinmalinahmen (Behebung Engstellen, Sanierung Gefahrenstellen usw.)

Naturgemall gibt es zu den Quick-Wins auch verschiedene Big-Wins, also eher langfristigere und
aufwandigere Projekte, die aufgrund ihrer Bedeutung und Wirksamkeit trotzdem schon heute
angegangen werden sollten. Im Rahmen dieses Konzeptes konnen folgende Malinahmen als Big-Wins
bezeichnet werden:

Seite 92/ 99



image3 ['2] onioone

verkehrsingenieure

Big-Wins:

= Vision Verbindung Schongartenstralle zur Ludwig-Kick-StralBe/Schulzentrum als nordliche
Umfahrung der Routen Uber den Aeschacher Markt (MalBnahme 079)

» Vision Bahntrasse als komfortable und geradlinige Verbindung aus Richtung Schénau in Richtung
Bodenseeradweg/Insel sowie als stdliche Umfahrung der Routen Uber den Aeschacher Markt
(MaRnahme 058)

=  Vision FuR- und Radfahrerbricke im Bereich Friedrichshafener StralRe/Schénauer Strale als
Umfahrung des Kreuzungsbereiches (Mallinahme 022)

*  FuB- und Radwegfuhrung Bregenzer Stral3e inkl. Bahnhof Reutin und Berliner Platz

Feldkirch, 18.12.2019
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(Bsp. Maximilianstrale) soll besonders darauf Ricksicht genommen werden ...........c.ccco...... 39
Nebeneinander gehen zu konnen als Grundbedurfnis (Kommunikation).........c.occoocooiiienenn 39
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Hier muss im Begegnungsfall auf die Stral3e ausgewichen werden -Nebeneinander gehen zu
konnen (Eltern mit Kind...) ist nicht MOZHCH ..o 40

Uberbreite Fahrbahnquerschnitte im untergeordneten StraRennetz bieten Potenzial fur
UMIGESTAITUNE .ttt 40

Uberbreite Fahrbahn, schmaler Blrgersteig (KOChIINStrale) . ......co.coovovvevoevoeeieeieeeeee . 40

Engstelle: FuBganger muss auf Fahrbahn ausweichen - fur Rollstuhlfahrer/Rollator ein
HINMGBINIS oo e 41

Auch die Anlage der angrenzenden Parkierung kann die nutzbare Gehwegbreite
einschranken (AeSChaCher Markt) ..o 41

Nutzbare Vorzonen der Geschéfte verlangen nach entsprechenden Seitenraumbreiten .....42
GeschaftsstraBe Rickenbacher Strale - Potenzial fUr Strallenraumgestaltung.........ccooeeeeen. 42

Beschilderungen und andere Objekte konnen die nutzbare Gehwegbreite einschranken....45

Ausstattung der BUShaltesStellen ... ..o 45
Trampelpfade 2> Fullwege entlang der Wunschlinien errichten (Wackerstral3e) ..........ccce.... 45
Aufbau MalBnanmeENKONZEPDT .. ...ooiiieiiieec e 46
FahrradstralBe, Entflechtung Verkehrsstrome, Einfarbung in Konfliktbereichen (Foto: GTL)..48

Teilverkehrskonzept Bodenseeradweg West (Auszug MalBnahmen) ..o, 49
Umgestaltung Fuhrungsprinzip Radverkehr auf Schachener Stralle .......c.cccocovveiiiiieiiiiee, 50
Unbefriedigende Situation fur Radverkehr am Knoten Bodenseeradweg/ Einfahrt

Campingplatz (MalBnahme 009) ... ... 51

Unglinstige Querungssituation fur Radfahrer am Knoten BU Eichwald (Radfahrer muss im
Ruckstau des BahnUbergangs queren) — Mallnahme 070 ..o 51

Kurzer Abschnitt mit straBenbegleitendem Geh- und Radweg - haufige Wechsel der
Anlagearten werden nicht befolgt und sind auch aus Grunden der Verkehrssicherheit zu

hinterfragen (Malnahnme 0713) ..o 52
Weitlaufige Kreuzungsgeometrie am Kamelbuckel - groe Querungslangen fur Fuld/Rad
(MABNANMIE O 7 ) e 52
Fuhrung des Radverkehrs im Konfliktbereich der Anlieferung Schwerverkehr (MalBnahme
018 et 52
Teilverkehrskonzept Abschnitt Bodenseeradweg Ost (Auszug MalBnahmen)..............ocooeeene. 53

Malnahme 017 Vorschlag Neuorganisation Verkehrsfihrung am Knoten Eichwaldstral3e

(mehrere Varianten MOZHCN) ..o.ooiiii e 54
Potenzialflachen fUr Quartiersplatze und Aufwertung Strallenraum .......c.cccocovveiiinieiiiiee, 55
Weitlaufige Kreuzungsplateaus bieten Potenzial zur Umgestaltung..........cccocovieviiiiiiiiennn. 56
Beispiele fur Strallenraumgestaltung mit hoher Qualitat (Hohenems + Lustenau)................ 56
Beispiele mit hoher Aufenthaltsqualitat (Wolfurt und Bregenz) ..o, 57
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53: Beispiel: Kopfsteinpflaster mit abschnittsweiser Verwendung von Beldgen mit geringerem
ROIWIAEISTANT ...ttt 58
54: Fullgangerzone bzw. Bereiche mit hoher Aufenthaltsqualitat werden von Einwohnern und
Gasten gleichermallen ZeSCRATZE .o..ii i 58
55: Potenzial fUr Strallenraumgestaltung bzw. Neuorganisation (Bsp.:
Maximilianstrale/ZepPelinStralde).. ..o 59
56: Zielnetz (grau) mit Visionen (gestrichelte LiNIeN) ..o 60
57: Querschnitt bei Vision FuBR- und Radweg entlang Bahntrasse ..........ccococovveiiiiiiieiionieceeee, 61
58: Empfohlene Luckenschllsse im Fuf3- und Radverkehrsnetz (violett) ..o 63
59: Netzplan Bregenzer SIralle .. e 64
60: Bestand und Neuplanung des Geh- und Radweges auf der nordl. Seite der Bregenzer
Strafde (Malnahme O45) ... 65
61: Linienfihrung im Bereich Kamelbuckel (Entwurf, Malinahme 046) ...........cccocovveiiiiivieiiiinienn, 65
62: Verbesserungsvorschlag im Bereich Knoten Bregenzer Stral3e/Autohaus (Malinahme 043) 66
63: Bevorrangte Radfahrerquerung inkl. baulicher Gestaltung..........ccocoovoiiiieiiiiciee 67
64: Torwirkung (links) + stellenweise Einfarbung bei Knotenpunkten in Konstanz (rechts) .......... 68
65: Schonauer Str. Parkierung auf Fahrbann ..o 68
66: Unkomfortable Fahrlinie durch Parki€rUng.......ccccoocioiiiiiiiiiiiiieeee e, 68
67: Siedlungsorientierte VS verkehrsorientiere Stralle.........ocooiiiiiiiiii e 69
68: Strallenraumgestaltung durch Fahrbahnverengungen bzw. Einfahrtstore........ccococeiiien. 69
69: GrolRe Querungslangen fur FuBganger verlangern die Aufenthaltsdauer im Konfliktbereich 70
70: Entsprechend gestaltete Einfahrtstrompeten verkirzen die Querungslangen fur FuBganger
(UL ASEIA) et 70
71: Weitlaufige Kreuzungsplateaus mit langen Querungslangen; fehlendem Gehweg im
KreuzungsbereiCh (OFaNEZ) ...o. i oo 71
72: Vorschlag zur Aufwertung von Ortsteil- und Quartiersplatzen durch Stralenraumgestaltung
UNA FreirauUmIDIANUNE ... 73
73: Mogliche Potenzialflachen fur Umgestaltung/Belebung (links: Oberreitnau, rechts:
RICKENDACNET SEralB8) . i 74
74: Beispiel temporarer Minipark auf Stellplatz.........ccocoiiiiiiii e 74
75: Temporare Umnutzung von Parkflachen in Lindau (FOto: GTL) woooooviiiiiiiiiiee 74
76: Parkierung auf Gehweg (Links: legalisiert durch Bodenmarkierung, rechts: illegal) ................ 75
77: Breite des Burgersteigs = 1,30 m, neben Mulltonnen nur 0,60 M.......ccooieiiiiiiiiiiecieen 75
78: Zu schmal geplante PKW-Stellplatze kdnnen ebenfalls die Qualitat und Verkehrssicherheit

des FuBverkehrs DeeiNtraChtiZEN ..ot 76
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Naturgemald wollen FuBganger nebeneinander gehen - dies bendtigt entsprechende

INTraSTrUKEUIDIEITEN L. 76
Bestehende Radrouten- und Wanderwegbeschilderung ..., 79
Durch Vegetation nicht lesbare Beschilderung ........ccoooiiiiiiiii i 80

Vorzeige-Fahrradabstellanlagen in hoher Qualitat inkl. Luftpumpe (KLiMo-Station); E-Bike-

LAAESTATION L.ttt 81
Auffallende Fahrradabstellanlage als Hingucker (Quelle: rasti.eu) ......ccocovvoieiiieiiiiiciie, 82
Uberfullte Radabstellanlage im Bereich MaximilianstraRe/Zeppelinstrale ...........c.ccccocco....... 82
Haltestelle mit angrenzender, Uberdachter Radabstellanlage ..o 83
Bedarf an Radabstellanlage an der Bushaltestelle Eggatsweiler ..., 83
Radabstellanlagen an Bushaltestellen erweitern den Einzugsbereich deutlich .............c......... 84

Ausgaben zur Radverkehrsforderung/Jahr/Einwohner im Jahr 2018 (Quelle:

STAtISTA.AE/GIrEENPEACE) ..ottt 87
Vorzeige- Fahrradabstellanlagen an OV-Knotenpunkten (14+15), KLiMo-Station .................... 88
Bewusstseinskampagne Elterntaxi - Schulisches Mobilitatsmanagement (I8) .........ccocovveenien. 88

Prioritarer Winterdienst bedingt hohe Radverkehrsnutzung (Bsp. Kopenhagen) auch bei

SCNNEE UNA EIS (IT0) oo 88
Haltebugel fUr wartende Radfahrer vor Ampelaniagen (J7) .coocooveeoeioiiiieieeceeeee, 89
Nutzung Lastenrad fur Bauhof/Verwaltung (J 7). .ccoooioii e, 90
Lastenrad-Test fur Unternehmen, Bewerbung/Forcierung Radlogistik (J3+)4) ......ccoovviieennn. 90

Nutzbare Gehwegbreite eingeschrankt durch Pflanztrége und Beschilderungssteher
(SYMBOIDIIA) 1.ttt 91
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Tabellenverzeichnis

Tab. 1:  Kriterien der Linienfuhrung (Quelle: Radverkehrsstrategie Frischer Wind - Land Vorarlberg)
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Beilagen

Beilage 1: MaBBnahmen Teil 1 - Verortete Malinahmen

Beilage 2: Malnahmen Teil 2 - Allgemeine Malinahmen

Beilage 3: Ubersichtsplan Malknahmen Gesamt+ Zielnetz Radverkehr
Beilage 4: Ubersichtsplan Malknahmen Zentrum + Zielnetz Radverkehr
Beilage 5: Skizzen/Schemaplane ausgewahlter MalBnahmen
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Nahmobilitatskonzept Lindau

MafRnahmenkonzept

Teil 1 - Verortete MalRnahmen

Stand: 17.12.2019



YEeIRCInalinyeimncuire

Prioritait*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (1) mittel (II) niedrig (1)

001 Bodenseeradweg - hohe Verkehrsstarke Radfahrer und FulRganger - langfristig Breite des Weges ausbauen um alle Begegnungsfalle bequem,
- Konflikte Rad/FuR bzw. tiberholen sicher und konfliktfrei abwickeln zu kénnen
- Belag mangelhaft - Belag ausbessern I A
002 Bodenseeradweg/Zufa - Zufahrt Tierheim ist bevorrangt vor Hauptverkehrsstrom - Bodenseeradweg bevorrangen
hrt Tierheim Bodenseeradweg
003 Bodenseeradweg: ab Beschilderung: "Gehweg - Radfahrer frei" bedingt - Beschilderung prifen

Tierheim in Ri. VBG Schrittgeschwindigkeit fiir Radverkehr - rechtliche klare Situation fur Radverkehr herstellen

004 Bodenseeradweg/Frau - Senkrechtparkierung - Riickwértsausparken direkt auf Radweg - Parkierung sicher organisieren (evtl. Lingsparker, Sicherheitsabstand...)
nhoferstraBBe

Parkplatz

Kleingartenverein I M A

005 Bodenseeradweg/ - Wanderwege-Beschilderung nicht lesbar Beschilderung erneuern (Wichtig auch fir Freizeit-FuRverkehr)

Grenze VBG
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Prioritait*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
006 Bodenseeradweg - - Durchgangshdhe nur 1,4 m Durchgangshohe vergroRern
Durchgang unter Bahn
zu Grenzsiedlung I I I L D
007 Bodenseeradweg - - Radweg nicht bevorrangt - dadurch auch Wegverlauf fir - Bodenseeradweg bevorrangen (dadurch auch Orientierung besser)
Zufahrt Segelhafen Ortsunkundige nicht klar - Kreuzung/Sichtfenster klar organisieren
- Sichtbeziehungen? I K D
008 Bodenseeradweg/ - Senkrechtparkierung - Rangierbewegungen direkt auf Radweg - Parkierung sicher organisieren (siehe Skizze)
Parkflachen vor
Campingplatz I I K
009 Bodenseeradweg/Einf - Radweg nicht bevorrangt - Kreuzungssituation fiir Radverkehr verbessern
ahrt Campingplatz - weitldufiges Kreuzungsplateu, unklare Verkehrsfihrung - Stopp-Tafel aus Ausfahrt Campingplatz in Flucht StraBenachse verschieben
(Bodenmarkierungen fihren gegen Baum...) - Sicherheitsabstand bei Parkierungen vorsehen (evtl. auch als Blrgersteig)
- Optional: Aufmerksamkeitsmarkierung Radverkehr I I A
010 Bodenseeradweg/ - Radverkehr/FuRverkehr muss im Riickstau von BU queren - Querungssituation fur Rad und FuB verbesseren (entlang der
Knoten - unnétiger Hohenunterschied fiir Radverkehr Wunschlinien, umwegfrei)
EichwaldstraBe-Felix- - unklare Querungssituation
Wankel-StraBRe bei I I-I I I A
Bahniibergang
011 Bodenseeradweg / - Parkierungen/Zufahrten - Parkierung/Anlieferung konfliktfrei organisieren
Bregenzer StraRe - hochqualitatitve Fihrung des Rad- und FuBverkehrs planen (Planung Stadt:
FahrradstraRe + Projekt Bahnunterfiihrung) I I I A
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Prioritat*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
012 EichwaldstraBe - - geringe Breite (kein nebeneinander Gehen maglich) - Belag und Breite des Gehweg sanieren
Gehweg - unattraktiver Belag - bei Neuanlage: Positionierung des Gehwegs auf Seeseite ware attraktiver
fr FuBganger
- siehe Projekt GTL I I K D
013 EichwaldstraBe/Leuch - Radverkehr wird fir ca. 100 m als eigenstandiger Radweg - Wechsel der Anlagearten reduzieren, einfaches und verstdndliches System
tenbergweg gefiihrt, davor und danach auf Schutzstreifen bzw. Fahrbahn fur Radfahrer erstellen
- MIV zwischen BU Eichwald und Kamelbuckel/Insel reduzieren- Durchfahrt
unterbinden (Netzunterbruch fir MIV, nur Zufahrt) - siehe auch I - I I K A
Teilverkehrskonzept Bodenseeradweg
Kurzfristig: Benltzungspflicht des Radweges aufheben
Mittelfristig: Fahrradstralle
014 EichwaldstraBe/Bahls - groRziigige Fahrbahnbreite und Kreuzungsplateaus verlangern - langfristig: fuR- und radverkehrsfreundliche Querschnitte und
enbriicke Querungslange fur FuRganger (verortete Stelle ist nur ein Kreuzungsformen errichten
Beispiel von mehreren Problemstellen) - siehe auch Teilverkehrskonzept Bodenseeradweg (FahrradstralRe) I M D
015 Bahlsenbriicke - Poller: geringe Durchfahrtsbreite fiur RF - Poller entfernen oder reduzieren; bequeme Durchfahrt fur Rad (inkl.
Anhdnger) ermaoglichen, Sicherheit erhéhen
| K K
016 Therme Lindau - Neubau Therme - Bei Neuplanung auf sichere Fiihrung der FuB- und Radverkehrsstrome
achten
- Parkierung MIV konfliktfrei organisieren / entlang EichwaldstraRe
entfernen I E
017 Kamelbuckel - - unglnstige Kreuzungssituation (weitldufiges - im Rahmen der adaptierten Zufahrt zur Therme --> Anpassung Knoten
EichwaldstraBe/Lades Kreuzungsplateau, Schneiden der Kreuzung...) zugunsten FuB/Rad (siehe Skizze)
traBe - Option: angehangte Radbriicke auf Ostseite fiir Radverkehr
- Netzunterbruch auf Bodenseeradweg geplant (GTL) I-I I I A
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Prioritat*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
018 Bodenseeradweg - - Rangierverkehr von angrenzender PKW und LKW- - Parkierung/Anlieferung konfliktfrei organisieren
LadestraBRe Parkierung/Anlieferung im Konflikt mit Bodenseeradweg - bei Neubau des Quartiers: hochqualitatitve Fiihrung des Rad- und
FuBverkehrs errichten (Planung Stadt: FahrradstraRe)
| L A
019 Vision Quartier - fehlende Querverbindung fiir FuR/Rad im Bereich Bahnhof - Vision: barrierefreie, radfahrtaugliche Verbindung vom Bahnhof/Berliner
Bahnhof Reutin Reutin (nur Kamelbuckel und BU Bregenzer StraRe) Platz ins Quartier
- Generell: kleinrdumige ErschlieBung fir Fu- und Radverkehr fiir gesamtes
Quartier planen I I I C
020 BU Bregenzer StraRe - lange Wartezeiten am Bahniibergang - siehe Projekt Stadt (Unterfihrung)
- unsichere Querungssituation fur RF im Rickstaubereich MIV
- groRes Kreuzungsplateau mit langen Querungslangen I I I c
021 Kreisverkehr - unglinstige Fihrung des RV im Kreisverkehr (Radfahrstreifen - Fahrradstreifen einige Meter vor Kreisverkehr auf Fahrbahn fiihren/enden
Europaplatz Bregenzer bis in Kreisfahrbahn: Gefahr des Ubersehen (Toter Winkel) lassen -
StraRe/InselstraRe durch PKW/LKW) - Innenring aufplastern oder anderwertig gestalten um héhere 20
Ablenkung/niedrige Geschwindigkeit zu erzielen I g K
l:
022 Schénauer - unattraktive Situation fir FuBgénger und Radfahrer - Vision: Briicke + Geh/Radweg uber Friedrichshafener StraRe bis
StraBe/Friedrichshafe (Sicherheit, Verkehrsstarken, Umwege, wenig Platz, unglinstige HolbeinstraRe
ner Strafle Kreuzungssituation) I I I C
023 BU - vor BU wartende Fahrzeuge versperren Verkehr in Nord-Siid- - Haltebalken zuriicksetzen um Nord-Siid-Achse freizuhalten
HoldereggenstraBe,  Richtung - Kreuzungsplateau verkleinern / optimieren
Heckenweg/Giebelbac - Option: Verkehrsfiihrung neu organisieren (siehe Skizze)
hstrae I K D
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Prioritait*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
024 Heckenweg/Hasenwei - vor BU wartende Fahrzeuge versperren Verkehr in Nord-Siid- - Haltebalken zuriicksetzen um Nord-Siid-Achse freizuhalten
dweg Richtung
025 Bodenseeradweg: - geringe Breite bei gemeinsamer Fiihrung FuB/Rad und hohen - Geh/Radweg verbreitern (auch nutzbare Breite)
Bereich Parkplatz 3 FuR- und Radverkehrsstarken - evtl. Trennung FuB- und Radverkehrsstrome andenken (auf geradlinige, -
wunschlinienkonforme Fiihrung achten) 20
'3 A
9
=
(77 ]
026 Bodenseeradweg/Aec - fehlende Bevorrangung Bodenseeradweg - Bodenseeradweg bevorrangen
hacher Ufer - Bevorrangung baulich klar gestalten und erkennbar machen
027 BU Lotzbeckweg - lange Wartezeiten am Bahniibergang mehrere Varianten moglich
- Unterfiihrung
- Uberfiihrung A
028 Von-Behring-StraBe - fehlender Birgersteig auf Ostseite (Trittspuren neben - Infrastruktur fur FuBganger errichten
Fahrbahn)
029 Kamelbuckel - - fehlende Absenkung von Rampe auf Fahrbahn (Briicke) - Bordstein absenken
EichwaldstraBe: - Langfristig: Rampenneigung radfahrtauglich gestalten (max. 6%)
Rampe von Bregenzer
StralRe I L D
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Prioritat*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
030 Bodenseeradweg: - Bodenseeradweg (Hauptrichtung) nicht bevorrangt - Hauptrichtung bevorrangen
Lotzbeckweg/Giebelb
achstraBRe e
| 2 A
[
w
031 Bodenseeradweg: - Vorrangsituation unklar - Bodenseeradweg klar bevorrangen (auch sichtbar machen)
GiebelbachstraRe/Zuf
ahrt Tenniscenter e
| 2 A
[
w
032 Bodenseeradweg: - Bodenseeradweg nicht bevorrangt - Bodenseeradweg bevorrangen (Markierung, Gestaltung (baulich),
Schachener - aus Richtung Bad Schachen kommend ist Verlauf StraBenverlauf klar erkennbar machen;
StraBe/Giebelbachstra Bodenseeradweg nur schlecht erkennbar (nur Beschilderung) - Reduktion MIV auf dieser Achse (siehe Teilverkehrskonzept
Be Bodenseeradweg I - I I A
033 Bodenseeradweg: - haufige Wechsel der Anlagearten des Radverkehrs - Reduktion MIV im gesamten Abschnitt (siehe Teilverkehrskonzept
Schachener StraRe -  (Mischverkehr, einseitiger Geh/Radweg, Fiihrung Radverkehr ~ Bodenseeradweg)
gesamte Linge auf Gehweg) - Fihrung Radfahrer im Mischverkehr (siehe Skizze)
- rechtlich nachteilige Situation fiir Rad - mehr Platz fiir FuBgénger auf Gehwegen/Biirgersteigen I A
- Konflikte mit FuBgangern - Einfihrung Fahrradstrale
- Parkierung auf Fahrbahn
034 Liebtragerweg/Gruber - von Gruberweg kommend keine Sicht auf Querverkehr wegen - Sichtbeziehungen freihalten (Parkierung verhindern)
weg Parkierung auf Burgersteig
- Blrgersteig wird meist verparkt K
| K
035 Haltestelle - fehlende Ausstattung Bushaltestelle (exemplarisches Beispiel) - gesamthaftes Umsetzungskonzept fur Austattung aller Bushaltestellen
Schachener Hof konzipieren (Uberdachung, Sitzbank, Miilleimer...)
I M |
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Prioritat*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
036 FuBweg Im - Nutzbare Breite durch Bewuchs eingeschrankt - Bewuchs zuriickschneiden
Kiirzenen/Spieglerweg
| K |
037 Schachener - weitlaufiges Kreuzngsplateu, groBe Einfahrtstrompeten - Knotenentwurf zugunsten FuB- und Radverkehr auf notwendige
StraRe/Enzisweilerstra - hohe Abbiegegeschwindigkeiten MIV moglich MindestmaRe anpassen
Be - Querungslange fiir FG vergréRert - Potential fur Aufwertung des Umfeldes (Platzgestaltung,
- Gehweg aus Ri. Nord endet vor Kreuzung StraRenraumgestaltung zugunsten FuR/Radverkehr) I I L D
- Verlangerung des Gehwegs bis Uber Kreuzung
038 EnzisweilerstraBe/Kap - weitldufiges Kreuzngsplateu, groRe Einfahrtstrompeten - Knotenentwurf zugunsten FuB- und Radverkehr auf notwendige
ellenweg - hohe Abbiegegeschwindigkeiten MIV maoglich MindestmaRe anpassen
- Querungslange fiir FG vergréRert - Potential fur Aufwertung des Umfeldes (Platzgestaltung,
StraRenraumgestaltung zugunsten FuR/Radverkehr) I I L D
039 Schachener StraRe - geringe Burgersteigbreite (teilw. Unter 1,50m), breite - Blrgersteig verbreitern
generell Fahrbahn - Fahrbahnbreite zugunsten Geschwindigkeitsreduktion verringern (auf
- Fahrbahnbreite passt nicht zu Geschwindigkeitsbeschrankung MindestmaRe bei T30)
(T30) - Parkierung auflassen I I I M E
- Parkierung auf Fahrbahn: unginstige Situation auch fir - siehe auch TVK Bodenseeradweg West
Radverkehr: Radler muss immer wieder Spurlinie wechseln/neu - FahrradstraRe geplant
einordnen (vor allem unsichere Radler)
040 1 Schachener StraBe / - Bevorrangung Bodenseeradweg fehlt - Bodenseeradweg bevorrangen
HohenstraBRe
| A
041 Bregenzer - Radfahrstreifen (Ri. VBG) endet auf Biirgersteig - Radinfrastruktur weiterfihren
StraBe/Innerer - oder: Radfahrstreifen verkehrssicher auf Fahrbahn fiihren/enden
Siedlerweg I M K
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042 Bregenzer StraRe: - In Fahrtrichtung VBG nur abschnittsweise Radinfrastruktur - Ostseite: gemeinsamer Geh-Radweg in beide Fahrtrichtungen einrichten
Grenze VBG bis vorhanden (auch bestehende Situation legalisieren)
Knoten Autohaus - in Fahrtrichtung Insel teilweise Fiihrung auf Birgersteig - Westseite: Priifung Weiterfiihrung Radfahrstreifen bis Grenze VBG
(Radfahrer frei), teilweise Fiihrung in beide Richtungen ohne - Teilverkehrskonzept Bregenzer StraRRe I I I C
Maoglichkeit des legalen Seitenwechsels (Hohe Pumptrack)
- geringe Breiten, unsichere Knotenpunkte fiir Rad(&FuB)
043 Knoten Bregenzer - nur FuBgangeriiberweg vorhanden - Zwei-Richtungsradweg errichten (siehe Teilverkehrskonzept Bregenzer
StraBRe bei Autohaus - Fihrung Radverkehr in Richtung Grenze VBG nur auf StraBe), Aufweitung im Knotenbereich fir flissige Fahrbewegegungen
schmalem Blirgersteig (Radfahrer frei) - Ubergang auf fiir Radfahrer sicherstellen I I D
044 Bregenzer - Fiihrung Radverkehr iiber Wartebereich der OV-Nutzer (direkt - konfliktfreie Fiihrung des Radverkehrs im Bereich Bushaltestellen
StraBe/Bahlsenbriicke vor Wartehiuschen) (Vorschlag: hinter Buswartehaduschen)
bei Bushaltestelle - exemplarisches Beispiel
"Bahlsen" I I K
045 Bregenzer StraRe: - Fiihrung Radverkehr derzeit auf schmalem nordseitigem - Fortsetzung von MalRnahme 049
Binsenweg bis Gehweg (Radfahrer frei) - Ausbau Geh/Radweg auf nérdlicher Seite (siehe Skizze) auf 4,0 m
Autohaus - Einfahrten/Querstraen mit groRer Querungslange, ohne (Zweirichtungs-Geh- und Radweg)
Bevorrangung... - sichere Gestaltung der Anbindungen und Querstraen (Radfahriiberfahrt,
- Situation wenig attraktiv Querungshilfe, Mittelinsel) I I I C
- zusatzlich: Radfahrstreifen (2,0m) in Fahrtrichtung VBG von Kamelbuckel
bis Autohaus (bzw. Verlangerung bis Grenze VBG - sieche MaRnahme 042) als
Option fiir schnellen Alltagsradler
046 Geh/Radweg - Weg endet von Osten kommend auf Biirgersteig - Weiterfiihrung Geh/Radweg bis Binsenweg (bis Querungsstelle) in
Bregenzer StraBRe auf - Anbindundung in Ri. Heuriedweg nicht optimal (Schmal, eng, entsprechender Breite
Hohe Kamelbuckel keine Kurvenradien) - Verbesserung Anbindung in Ri. Heuriedweg
- siehe Skizze I I C
047 Querungstelle - Positionierung der Querungsstelle von Geh- Radweg - Positionierung der Querungsstelle in Fortsetzung des Geh/Radweges inkl.
Heuriedweg/Eichwald Rickenbacher StraRe kommend nicht in gerader Wunschlinie -  Ausbildung einer Wartefldche/eigenstandige Fiihrung auf Stidseite (auch
stralle es muss Uber Gehweg gefahren werden Weiterfuhrung EichwaldstraRe)
- wunschlinienangepasste Linienfiihrung ermoglichen I I L D
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048 Bregenzer StraRe - Im Zuge der Errichtung des Geh/Radwegs vom Bahnhof ist an - attraktive und sichere Querungsstelle fiir FuR- und Radverkehr errichten
/Binsenweg dieser Stelle der Wechsel der StraRenseite geplant (auf (siehe Projekt GTL)
Nordseite) - mehrere Varianten denkbar
Il C
049 Bregenzer StraBBe: - keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden - Fortsetzung von MalRnahme 045
Bahnunterfiihrung bis - FuBverkehrsinfrastruktur teilw. unattraktiv (Querungen, - Errichtung straBenbegleitender Geh- Radweg von Bahnunterfiihrung tber
Binsenweg Ubergénge tiber Anbindungen usw) Bahnhof bis Querungsstelle Binsenweg (MaRnahme 048) auf Stidseite (min.

4,0m) 1]

- Anbindung Kamelbuckel tiber bestehende Rampe
- siehe Projekt Stadt

050 Heckenweg - zu geringe Breite Geh/Radweg - Verbreiterung Geh- Radweg
- WackerstraRe: Trampelpfad als Wunsch nach direkter
Linienfiihrung

I K D

051 WackerstraBe - Parkierung auf Biirgersteig - Parkierung auflosen
- Birgersteig fir FuBgénger nicht/nur sehr eingeschrankt
nutzbar
- ungunstige Situation auch fiir Radverkehr: Radler muss immer I K E
wieder Spurlinie wechseln/neu einordnen (vor allem unsichere

Radler)

052 Bahndamm - Briicke als Engstelle fiir FuR und Rad - Langfristig: Briickenquerschnitt verbreitern

i M D

053 Bahndamm - FuR und Radverkehrsfiihrung: eher umstandlich, nicht intuitiv, - Langfristig: Neuanlage/Neuorganisation FuB- und Radverkehrsfihrung mit

zu geringe Breiten entsprechend komfortablen Breiten

I M E
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054 Fahrradstrafle - Beschilderung bei BU Lotzbeckweg nur auf linker StraRenseite - - Beschilderung rechtlich klar stellen
Aeschacher Ufer -> rechtlich korrekt verordnet?
055 Aeschacher Ufer / - Parkplatz Kanuclub/Ruderclub: Stellplatze teilw. zu kurz, - Parkierung priifen und gegebenfalls auflassen bzw. sicherer organisieren
Bodenseeradweg Rangierverkehr auf Bodenseeradweg --> fiihrt zu
Konfliktsituationen I K
056 Dammstegstrafle - - Beschilderung Gehweg (Radfahrer frei): erlaubt rechtlich nur - Vorschlag Beschilderung: gemeinsamer Geh- und Radweg
Radweg hinter Rewe Schrittgeschwindigkeit fiir RF
057 Chelles-Allee - Querungssituation fur FuBganger (und auch Radfahrer) nicht - Querungssituation fur FuR/Rad verbessern
optimal
058 Vision Verbindung - fehlende Verbindung bzw. derzeit nur schmaler Trampelpfad - Ausbau Weg als Zweirichtung-Geh- und Radweg in entsprechender Breite
WackerstraBRe- - wichtige Verbindung im Netz
Strohmeyerweg als - siehe Skizze
Geh- und Radweg I I I C
059 Schonauer StraRe - keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden - ab Knoten Friedrichshafener StraBe bis Ortsteil Schénau: Situation fiir
- Parkierung auf Fahrbahn (teilw. Nur Halten erlaubt, aber (speziell bergwarts fahrende) Radfahrer verbessern (Idee langfristig:
schwer sanktionierbar) - nachteilig fiir Radverkehr Errichung Schutzstreifen bergwarts)
- Parkierung auflassen I c
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060 Schonauer StraBe - straBenbegleitender Geh- Radweg in Ri. Schonau: - Vermeidung von kurzen Wechseln der Anlagearten, moglichst homogenes
(HNr 24) Benutzungspflicht fuir ca. 120 m --> Ein- und Fihrungsprinzip
Ausgliederungspunkte kritisch fuir Radverkehr - Benutzungspflicht auflassen
- ungenugende Sichtfenster bei Tobelwiesen auf Radweg I K K
061 Schoénauer StraRe / - weitlaufiges Kreuzungsplateu, groRe Einfahrtstrompeten - Knotenentwurf zugunsten FuB- und Radverkehr auf notwendige
Entenweg - hohe Abbiegegeschwindigkeiten MIV maoglich MindestmaRe anpassen
- Querungslange fiir FG vergréRert I I L D
062 Schonauer StraBe: - schmaler Gehweg auf Westseite vorhanden - Vision: Ausbau Gehweg auf gemeinsame Flhrung FuR/Rad mit
Ortsausgang entlang - Filhrung RV auf Fahrbahn ohne Infrastruktur (Tempo 70) entsprechender Breite als Lickenschluss (Projekt GTL: 2. Bauabschnitt)
StaatsstraRe I I C
063 Schonauer StraBe - 60 cm nutzbare Breite fir FuBganger - Blrgersteig verbreiten, Fahrbahn verschmalern
HNr. 110
064 Verbindung Schonauer - derzeit Fiihrung Radverkehr nur tiber Staatsstrale mit hohem - Vision: Verbreiterung Gehweg unter Autobahnbriicke und Errichtung Geh-
StraBe nach Tempo, keine eigenstandige Infrastruktur Radweg in entsprechender Breite bis Abzweigung nach Unterreitnau
Unterreitnau - auch fir Fugénger keine Verbindung - Trassierung: entlang der Wunschlinien und méglichst wenig
Hohenunterschied I I I L C
065 Unterreitnau: - Beschilderung schlecht lesbar (Bewuchs) - Sichtbarkeit Beschilderung verbessern
Kreuzung der
Hauptverkehrsstraen I K G
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066 Unterreitnau: - unginstige Kreuzungssituation fir - Potential fiir StraBenraumgestaltung zur Kenntlichmachung des Ortskern
Kreuzung der FuRginger/Radfahrer(schlechte Sicht, Geschwindigkeiten...) und Attraktivierung Full und Rad
Hauptverkehrsstrafen I I L E
067 Bushaltestelle - viele abgestellte Fahrrader - Prifung: Errichtung einer Abstellanlage
Eggatsweiler /
StaatsstrafRe I K H
068 Knoten Unterreitnau/ - aus Richtung Unterreitnau nach Oberreitnau: Fiihrung - Auffahrt auf Geh- Radweg auch aus Richtung Unterreitnau ermdglichen
Staatsstrafe 2375 Radverkehr auf Fahrbahn (hohes Tempo, keine
Radinfrastruktur) obwohl in Gegenrichtung
straRenbegleitender Geh-Radweg vorhanden ist I L C
069 Unterreitnauer StraBe - Schmaler Gehweg auf Nordseite vorhanden: Radverkehr wird - Weg als Geh-Radweg in beide Richtungen ausbauen (entsprechende
zwischen Hangnach  auch auf diesem Weg gefiihrt (bzw. zumindest intendiert) Breite, Anbindungen, Verknupfungen)
und Oberreitnau - Tempo 70 auf StralRe I I I I I C
070 Oberreitnau - - Ortskern wirkt eher verkehrsorientiert - Potential fur Straenraumgestaltung, Attraktivierung und
Zentrumsbereich/Mar - FuBverkehr nur maRig attraktiv (Querungen) Sichtbarmachung des Ortskernes, Verbesserung der Querungsbeziehungen,
ienplatz - Parkierungen auf Fahrbahn (eher ungeordnet, Dauerparker)  mehr 6ffentliche Freirdume + Aufenthaltsqualitat I I I B
071 Oberreitnau - Hnr 10 - Engstelle Burgersteig (Breite 40 cm) - Blrgersteig verbreitern, Fahrbahn verschmalern
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072 Staatsstrafle 2374 - - Fihrung Radverkehr auf Fahrbahn bei hohen - Radverkehr zwischen Kreisverkehr und eigenstandigem Geh/Radweg auf
Gehweg ab Geschwindigkeiten MIV Burgersteig erlauben (in beide Richtungen)
Kreisverkehr in Ri. - evtl Bordsteinkanten an ausgewdhlten Bereichen absenken (um vom
Suden Kreisverkehr kommend in Ri. Stiden auf Blrgersteig wechseln zu kénnen I M C
073 Staatsstrafle 2374 - - Radweg nicht bevorrangt bzw. Bevorrangung nicht klar - Radweg bevorrangen und Bevorrangung auch klar sichtbar machen
Paradies gekennzeichnet (Bodenmarkierung)
074 HolbeinstraBe - Radroute nicht bevorrangt - Radroute bevorrangen (inkl. Sichtbarmachung)
- Geh/Radwegbreite zu gering - mittelfristig: Weg verbreitern
075 ReinwaldstraBe/ Im - Radroute nicht bevorrangt - Radroute bevorrangen (inkl. Sichtbarmachung)
Holben - Herausforderung: Gefille
076 WackerstraBe/Reinwa - Wichtiger Knotenpunkt im Radverkehr - Umgestaltung zugunsten Radverkehr: gleichrangiger Knotenentwurf
IdstraRe (Kreisverkehr, Mini-KV)
- Unterfiihrung WackerstraRe: sicherer Ausbau fir FuR/Rad I I I D
077 Aeschacher Markt - Situation flr FulR- und Radverkehr eingeschrankt - illegales Parkieren verhindern
- Parkierungen und wildes Parkieren beeintrachtigen - Uberpriifung Parkierungssitaution
Verkehrssicherheit - Evaluierung Verkehrssicherheit fiir FuBganger und Radfahrer I I I I B/E
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078 Knoten Ludwig-Kick- - Bodenmarkierung "Aufstellflache fiir Fahrrad" fehlt - Bodenmarkierung/Piktogramm aufbringen
StraBe/Anhegger- (vorgezogene Haltelinie/Aufstellflache)
StraBRe I K G
079 Vision Verbindung - derzeitige Verbindung nur iber Aeschacher Markt moglich - Verbindung langfristig herstellen (wichtige Netzverbindung)
Ludwig-Kick- (hohe KFZ-Verkehrsstarken, ungentigende Fahrradinfrastruktur) - siehe auch B-Plan SchloB Moss + B-Plan ehem Stadtgartnerei
StraBe/Anheggerstral
; 1] C
080 Querungsstelle Ludwig: - sichere Querungsstelle fehlt - sichere Querungsmaoglichkeit fir FuB und Rad herstellen (vor allem in
KickstraBe bei Kombination mit MaRnahme 079)
Schulzentrum I I C
081 Kreiverkehr Ludwig- - ungunstige Situation (Verkehrssicherheit) fur Radfahrer - eigenstandige Fihrung des RV im Kreisel (siehe Skizze)
KickstraBe/Reutiner - von Schulzentrum kommend: Einfahrt nur tiber Schikane - Begradigung Linienfiihrung aus Ri. Siden kommend
StraBBe (Kurve) moglich - langfristig: Optimierung der Knotengeometrie des Kreisverkehrs um
- aufgrund schleifender Einfahrten derzeit recht hohe geschwindigkeitsbremsend fir MIV zu wirken I I-I I I D
gefahrene Geschwindigkeiten der KFZ
082 Knoten Kemptener - unklare Querungssituation (Sichten, Fahrlinien, Abbieger, - Querungssituation fur Rad und FuB verbesseren (Siehe Skizze)
StraBe/KochlinstraBe mehrere Querungsmoglichkeiten)
- hohe Verkehrsstarke auf Kemptener Strale I I I I I D
083 Knoten - grolRes Kreuzungsplateu (separate Abbiegespuren) - Knotenentwurf zugunsten FuR- und Radverkehr auf notwendige
KoéchlinstraBe/Motzac - hohe Geschwindigkeiten KFZ méglich Mindestmale anpassen
her Weg - groRe Querungslangen fur FuBganger Gber Kreuzung - siehe auch Projekt GTL I I I D
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084 Vision Motzacher Weg - unglinstige Knotensituation an der Kreuzung Motzacher Weg - - im Zuge der Bebauung des Gebietes die Neuanlage einer
Hammerweg - Oberreutiner Weg - Brauweg FuR/Radwegverbindung priifen (siehe Netzplan)
085 Vision Verbindung - wichtige Netzllicke - wichtige Verbindung in Nord-Ost-Relation
Kemptener StraBe - - fehlende Querungsmaglichkeit Gber Kemptener Stralke - Begradigung und Beschleunigung Linienfiihrung
Hammerweg - Im Zuge dieser Vision: enstprechende Querungsmoglichkeit fiir Radfahrer
auf Kemptener StraRe errichten (evtl. im Zuge eines Einfahrtstores von I I-I I I C
Norden (Zusatznutzen geschwindigkeitsbremsende Wirkung))
086 Kemptener StraBe bei - Engstelle - Verbreiterung Geh- Radweg
Denkfabrik Tanner - Linienflihrung verbesserungswiirdig
087 Geh/Radweg neben - viele abgestellte Fahrrader auf Radweg - Abstellanlage im Umfeld errichten
Lidl Kemptener StraBe - keine Fahrradabstellanlage
088 Rickenbacher StraBe - EinkaufsstralRe, Potential fiir zukilinftige Stadtentwicklung - Attraktivitat/Aufenthaltsqualitat fir FuBganger erhohen
- Erdgeschosszone durch dichte Parkierung eingeschrankt, - Vorzonen der Geschifte (Birgersteige) vergroBern flr weitere Entwicklung
kaum sichtbar
- schmale Burgersteig, wenig attraktiv fur FuRverkehr I_I I I B/E
089 Berliner - zu wenig Abstellplatze Fahrrad - Abstellanlage (Fahrrad) vergroRern
Platz/Lindaupark - FuBwege durch (wild) abgestellte Fahrrader teilw.
eingeschrankt I H
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090 Querungsstelle - Radroute nicht bevorrangt - Radroute bevorrangen

FreihofstrafRe
091 Berliner Platz - Ungenugende Verkehrsinfrastruktur fur Ful/Rad - siehe Projekt Stadt
092 Vision Verbindung - fehlende Verbindung bzw. nur eingeschrankt nutzbar - bei Umbau Areal (Bauhof+Limare) Verbindung zwischen Lindaupark und

Bleicheweg- Bleicheweg (moglichst Fortsetzung entlang Wunschlinien in Ri. Westen-

Lindaupark siehe Netzplan) I L C
093 KolpingstraBe auf - auf Nordseite der StraBe ist derzeit kurzer Abschnitt Gehweg - einheitliches, leicht verstandliches Radverkehrssystem erstellen

Hohe Bleicheweg (Radfahrer frei) und nach ca. 100 m gemeinsamer Geh-Radweg - Beschilderungshygiene
094 Querung Bregenzer - Querung maRig attraktiv fur FuB/Rad - siehe Projekt Stadt

StraBe Hohe

Bleicheweg I I I c
095 Querung AchstraRe - Radroute nicht bevorrangt - Radroute bevorrangen

Hohe HNr. 24
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096 Schulzentrum Lindau- - eckige, dadurch unattraktive Linienflihrung - Geh/Radweg begradigen
Geh/Radweg von
AchstraRe I I L D
097 Schulzentrum Lindau - unklare Routenfihrung Radverkehr - Routenfiihrung im gesamten Schulgeldnde planen und organisieren
- mogliche Konfliktbereich mit FuBverkehr - moglichst geradlinig mit entsprechenden Breiten (fur Komfort und
Konfliktfreiheit) I I I L E
098 Rainhausgasse/Geh/R - Routenfiihrung nicht bevorrangt und nur méRig gut erkennbar - Routenfiihrung durch Gestaltung erkennbar machen (evtl.
adweg (Orientierbarkeit) Bevorrangung/Mini-KV, andere MaRnahmen...) - siehe auch Projekt Ausbau
Rainhausgasse) I I I K D
099 Vision Aach - fehlende Verbindung - Vision Geh-Radweg entlang Aach (in Verlangerung Freizeitradroute)
100 Ludwig-Kick-StralRe -derzeit bergab (in Richtung Sud) Schutzstreifen - Schutzstreifen bergab auflésen
- Schutzstreifen bergauf errichten (langsamere Geschwindigkeit bergauf,
dadurch hoheres Schutzbeddrfnis) ab Gymnasium bis Kreisverkehr I D
101 Knoten Rickenbacher - gleichrangige Kreuzungsform errichten (Mini-Kreisverkehr)
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102 Geh/Radweg von - Knotenpunkt kaum sichtbar - Sichtbarkeit Abzweigung erhéhen

Rickenbacher StraRRe

nach Kamelbuckel I K D
103 Rickenbacher StraBe - Parkierung auf Fahrbahn (Sichten, Fahrlinien...) - Parkierung auf Fahrbahn reduzieren

(SchulstraBe bis - Uberbreite Querschnitte (h6here Geschwindigkeiten, Reduktion Querschnitt zugunsten FuR/Radverkehr auf notwendiges

Miihlweg) Querungslangen usw.) Mindestvorgaben bei T30 I L E
104 Vision BazienstraBe - derzeitige Verbindung mit Umweg tber Eck - Vision geradlinige Verbindung

/Am Hang
105 Knoten - Radroute nicht bevorrangt / Routenverlauf nicht erkennbar - Radroute bevorrangen

SchulstraBe/Wiedema - Routenverlauf klar sichtbar machen

nnstraRe I L C
106 Heuriedweg - Radverkehrsinfrastruktur Schutzstreifen - evtl. anbringen von Radfahrpiktogrammen auf Schutzstreifen fir bessere

Sichtbarkeit Radverkehr (speziell im Bereich Knotenpunkte)

107 Geh/Radweg von - Belag geschottert - Befestigung und Verbreiterung Geh/Radweg

Rickenbacher StraBe - teilweise sehr schmal

nach Kamelbuckel I I D
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108 Vision Breite Strae - derzeitiger Verlauf mit Umweg - Begradigung bei Umlegung Gebiet
109 Vision Oberhochsteg - derzeitiger Verlauf mit Umweg (Konigsseeradweg) - Begradigung entlang Laiblach
110 Gerhart-Hauptmann- - Kénigsseeradweg - eigene Radverkehrsinfrastruktur errichten oder Temporeduktion
StraBe - derzeit Tempo 60 ohne eigene Radverkehrsinfrastruktur
111 Zwanzigerstrae - keine eigene Radverkehrsinfrastruktur - Radverkehrsinfrastruktur errichten
- breiter Fahrbahnquerschnitt -
.20
©
|l 8 D
=
(77 ]
112 ZeppelinstraBe - breiter Fahrbahnquerschnitt, schmale Birgersteig - Umgestaltung zugunsten FuB- und Radverkehr mit hoher
- Querungsmaoglichkeiten eingeschrankt Aufenthaltsqualitat (siehe auch Teilverkehrskonzept Insel)
- unattraktiver Straenzug - Bsp.: Begegenungszone/Shared Space I I I L E
113 MaximilianstraBe - teilw. StraRengestaltung verkehrsorientiert, unattraktive - Ausweitung Kapazitat Fahrradabstellanlagen
StraBenraumgestaltung - generell: Ausweitung FuRgingerzone / Reduzierung MIV-Verkehr
- Fahrradabstellanlagen an den Zugangen zur FuRgangerzone  (Durchgangsverkehr) - siehe auch TVK Insel
sind tberfillt | L H
- wild abgestellte Fahrrader
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Prioritait*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
114 Bahnhof Insel - Fahrradabstellanlagen an den Zugédngen zur FuRgangerzone - Ausweitung Kapazitdt Fahrradabstellanlagen
sind Gberfullt - Flachenaufteilung/Gestaltung zugunsten FuR/Rad, Steigerung der
- wild abgestellte Fahrrader Aufenthaltsqualitat
- hohe FuR- und Radverkehrsstarken I L H
115 Bahnhofsvorplatz/Ma - miRig attraktiv fiir FuR- und Radverkehr - Umgestaltung zugunsten FuB- und Radverkehr mit hoher
ximilianstraBRe - Querungsbeziehungen nicht optimal Aufenthaltsqualitat
- Bsp.: Begegenungszone/Shared Space
- Umgestaltung im Rahmen des Bahnhofsumbaus (siehe auch Rahmenplan I E
(Fahrradhotel, Fahrradstation))
116 Vision Geh/Radweg - derzeit nur eingeschrinkte Verbindung zur Hinteren Insel (Ho- - Verbindung verbessern (attraktiv fir FuRginger/Radfahrer/barrierefrei...)
Hintere Insel Chi-Minh-Pfad) - Vision Uberfiihrung Schrannenplatz-Quartier Hintere Insel (siehe auch
Rahmenplan I I I I I L C
117 Fischergasse - enger Querschnitt mit Busverkehr, Radverkehr in beide - Radverkehr in beide Richtungen beibehalten (ganzjahrig)
Richtungen und PKW - Parkierungen im Abschnitt sanktionieren und reduzieren
118 Fischergasse bei - Fahrradabstellanlagen an den Zugéngen zur FuRgangerzone - Ausweitung Kapazitdt Fahrradabstellanlagen
Maxkaserne sind Gberfullt
- wild abgestellte Fahrrader I K H
119 FuBgdngerzone Insel - Kopfsteinpflaster schwierig befahrbar fiir Menschen mit - Moglicher Losungsvorschlag: Eigene barrierefreie Trasse auf Hauptachsen
Rollstuhl/Rollator/... mit gesagten/abgeschliffenen Pflastersteinen
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Prioritait*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
120 m Knoten - weitldufiges Kreuzungsplateu (Querungslangen) - Reduktion Kreuzungsgeometrie auf notwendige MindestmaRe zugunsten
KoéchlinstraBe/Schulst - unattraktive Situation fur FuR- und Radverkehr FuR- und Radverkehr (Querungslangen...)
raBe, Reutiner - umstdndliche Fiihrung des FuBverkehrs mit Umwegen und - Potential fUr StraRenraumgestaltung/Etablierung eines Ortsteilzentrums
Rathaus schlechter Sicht durch entsprechende Gestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat I I I E
- hohe Attraktivitat des 6ffentlichen Freiraumes zugunsten Fu- und
Radverkehr
121 Max-Halbe-Weg - Parkierung ungeordnet, im unmittelbaren Bereich der - Parkierung sicher organisieren, keine Konflikte mit Radverkehrsfiihrung
Radroute
122 Schénbiihl - Routenfiihrung aus Richtung Nord nicht gut erkennbar - Routenverlauf klar erkannbar machen (Bodenmarkierungen, Signalisation,
etc.)
123 Knoten Rickenbacher - Im Knotenbereich keine Radverkehrsinfrastruktur - Verbesserung FuR- und Radverkehrssituation am Knoten/ im Bereich
StraBe/FreihofstraBe - Radroute nicht bevorrangt - Bevorrangung prifen
124 Oberrengersweiler - weitldufiges Kreuzungsplateu - Kreuzungsgeometrie auf notwendiges MindestmaR beschranken
Weg/Spitalmiihlweg - Situation flr FulR- und Radverkehr verbessern
(Oberrengersweilerweg: Burgersteig geplant (Projekt GTL)) I D
125 Valentin-Heider- - Abstellanlagen Fahrrad sind tberfillt - Ausweitung Kapazitat Fahrradabstellanlagen
Gymnasium
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Prioritait*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
126 FuB/Radwege im Vier- - hohe FuR- und Radverkehrsstarken langfristig: Ausbau Breite der Geh- und Radwege (Komfort,
Linden- Konfliktvermeidung, Reisegeschwindigkeit erhalten
Quartier/Bleicheweg I I I D
127 Rickenbacher StraBe - Radroute nicht bevorrangt - Radroute bevorrangen
Hohe HNr. 39
128 Senftenau - derzeit nur FuBweg - Priifung ob Radverkehr erlaubt werden kann (wichtige Netzverbindung)
e
20
| 8 C
2
=
(77 ]
129 Bahniibergang - wichtige kleinrdumige Verbindung zwischen Quartieren - moglichst engmaschiges Netz an Verbindungen Gber Barrieren (Bahn,
Laubeggengasse StraBen) erhalten
130 Bahniibergang - wichtige kleinrdumige Verbindung zwischen Quartieren - moglichst engmaschiges Netz an Verbindungen Gber Barrieren (Bahn,
Hasenweidweg OST StraBen) erhalten
131 Rickenbacher StraBe - keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden - Vorschlag: schmale Kernfahrbahn mit tiberbreiten Schutzstreifen
zwischen Rickenbach - Tempo 60 (Pilotversuch Zeitschrift StraRenverkehrstechnik)
und Oberhochsteg I L C
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Prioritat*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaBnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)

132 Verbindung - Belag geschottert - Verbindung langfristig sichern (wichtige Netzverbindung - siehe auch ISEK)

Preisingerweg/Hochb - Belag verbessern

ucher Weg I D
133 Bereich Netzllicke - siehe auch ISEK

Rickenbach/Heuriedw

N 1 L C
134 Verbindung Netzliicke FuRganger - langfristig Machbarkeit einer Querverbindung fiir FuBganger prifen (evtl.

Biuerlinshalde/Wann nur Treppe aufgrund Steigung maoglich)

ental I I L C
135 Oberes Rothenmoos  Netzliicke Bei Neubebauung Gebiet auf kleinrdumige FuB- und Radwegverbindungen

achten und mitplannen

136 Verbindung Netzliicke

Schweizerhofweg/Obe

rreitnauer Strafle I L C
137 Motzacher Weg / Netzllicke - Sinnhaftigkeit Verbindung priifen

Kemptener StraBer
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Prioritait*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)

138 SchoéngartenstraBe/Fri Netzliicke - Ausbau radfahrtauglicher Weg

edrichshafener Strae - bzw. nur Gehweg vorhanden (Johann-Baptist-Weg) - Alternative Trasse als Verbindung im GroRraum Klinik planen

bei Klinik I I L D
139 Hintere Netzllicke FuBganger -Netzliicke Inselrundgangweg beseitigen

Fischergasse/Gerbersc

o -l L C
140 Hauptbahnhof Reutin - Gestaltung und Errichtung einer multimodalen Drehscheibe

- attraktive Bedingungen fiir FuRganger und Radfahrer herstellen
- ausreichende Anzahl an Fahrradabstellanlagen, Fahrradstation, usw...

Il B/E

141 Knoten Schonauer - Ortskern wirkt eher verkehrsorientiert - Potential fUr StraRenraumgestaltung/Etablierung eines Ortsteilzentrums
StraRe / TobelstraBe - Ortskern nicht wirklich erkennbar durch entsprechende Gestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat
- hohe Attraktivitat des 6ffentlichen Freiraumes zugunsten Fu- und
Radverkehr, I I-I I I L B/E
142 Knoten Schonauer - Ortskern wirkt eher verkehrsorientiert - Potential fUr StraRenraumgestaltung/Etablierung eines Ortsteilzentrums
StraRe / Kellereiweg - Ortskern nicht wirklich erkennbar durch entsprechende Gestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat
- hohe Attraktivitat des 6ffentlichen Freiraumes zugunsten Fu- und
Radverkehr, I I-I I I L B/E
143 Niederhaus - Ortskern wirkt eher verkehrsorientiert - Potential fUr StraRenraumgestaltung/Etablierung eines Ortsteilzentrums
Ortsdurchfahrt - Ortskern nicht wirklich erkennbar durch entsprechende Gestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat

- hohe Attraktivitat des 6ffentlichen Freiraumes zugunsten Fu- und

Radverkehr, I I'I I I I- B/E
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Prioritat*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)

144 KoéchlinstraBe vor - hohe KFZ-Verkehrsstarken - Gesamtverkehrsorganisation/StraRenhierarchie
Backerei - Potential fiir StraBenraumgestaltung durch entsprechende Gestaltung mit
hoher Aufenthaltsqualitat

- hohe Attraktivitat des 6ffentlichen Freiraumes zugunsten FuB- und I I-I I I L B/E

Radverkehr,

145 Knoten Kemptener - hohe KFZ-Verkehrsstarken - Potential fur StraBenraumgestaltung durch entsprechende Gestaltung mit
StraRe/Reutiner - wichtige POIs im Umfeld hoher Aufenthaltsqualitat
Stralle - unattraktiv fir FuB- und Radverkehr - hohe Attraktivitat des 6ffentlichen Freiraumes zugunsten FulR- und

(Kochlinkreuzung) Radverkehr I I-I I I M B/E

- siehe Projekt GTL

146 In der Grub - Einfahrt verboten (auch fiir Fahrrad) - Einbahn fur Radfahrer 6ffnen
147 Heimesreutin/Oberrei - Konflikte Rad/MIV (laut Aussage Biirger) - Slchtbeziehungen priifen und freihalten
tnauer Str. - Sichtbeziehungen? - evtl. MaBnahmen zur Knotenoptimierung prifen (Sichten,

Geschwindigkeit, Fahrverlauf)

148 Kapellenweg/Im - Routenverlauf mit Umweg - Begradigung Routenverlauf
Wiesental
149 Hoyerbergstrafle - fehlende FuBgangerinfrastruktur, ungentigende Situation - siehe Projekt Stadt (kurzfristig Bodenmarkierung, mittelfristig Gehweg)
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Prioritat*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaBnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)

150 Ludwig-Kick- - Querung maRig attraktiv fir Fuk/Rad - Querungssituation fiir Rad und Ful’ verbesseren
StraBe/Senftenau/Ob
errengersweilerweg

I M K

151 Kemptener StraRe bei - schwierige Querungssituation fiir FuR/Rad tiber Kemptener - Querungssituation fiir Rad und Ful’ verbesseren
Béackerei (HNr. 66) StraRe

I L K

152 Reutiner Stralle - ungenugende Verkehrsinfrastruktur flir Radverkehr - Komplexe Situatiuon, beengter Querschnitt, hohe KFZ-Verkehrsstarke,
- sehr schmale Radfahrstreifen (zusatzlich beengt durch Buslinie auf Achse
Kanaldeckel - gesamtverkehrsorganisatorische MaRnahmen setzen (Reduktion

Durchgangsverkehr) I_I I I L D

153 RotmoosstraBe - Burgersteig fehlt auf Teilabschnitt - Situation fur FuBganger in Langsrichtung verbessern (Bodenmarkierung,
andere MalRnahmen...)

154 B12/Waldkindergarte - Querung nur schwer méglich fir FuRganger/Radfahrer - Verbesserung Querungssituation fir Ful/Rad
n

155 Pestalozziring - - FuBweg durch parkierende Fahrzeuge nicht sichtbar/nur - Verparkung verhindern
FuBweg zur eingeschrankt benutzbar - Sichtbarkeit FuRweg verbessern
Kemptener StraRBe

/Ludwig-Kick-StraRe I L D
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Prioritat*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaBnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
156 AnheggerstraBe/Hoch - kritischer Gefahrenstelle: Grundstiicksausfahrt mit - Sichtbeziehungen prifen und freihalten
bucherweg bei HNr 57 eingeschrankter Sicht auf Hochbucherweg - evtl. MaBnahmen zur Knotenoptimierung prifen (Sichten,
- durch Gefalle von Hochbucherweg kann dies kritisch fiir Knotengeometrie...)
Radfahrer werden I M K
157 WackerstraRe/Hecken - Querung fiir Radfahrer verbesserungswiirdig - Querungssituation fiir Radfahrer verbessern
weg/Im Wiesental
158 Seehafenpromenade - Aufenthaltsqualitat und Gestaltung des 6ffentlichen Raumes - Priifung und Erneuerung des angesprochenen Raumes (siehe auch ISEK)
sanierungsbedurftig
159 Sina-Kinkelin-Platz - Aufenthaltsqualitdt und Gestaltung des 6ffentlichen Raumes - Priifung und Erneuerung des angesprochenen Raumes (siehe auch ISEK)
sanierungsbedurftig - Linienflihrung Radroute mitdenken
160 Schrannenplatz - Aufenthaltsqualitdt und Gestaltung des 6ffentlichen Raumes - Priifung und Erneuerung des angesprochenen Raumes (siehe auch ISEK)
sanierungsbedurftig - Neuorganisation Parkierung
- Parkierung dominiert das Erscheinungsbild I I I I L E
161 Reichsplatz - Aufenthaltsqualitdt und Gestaltung des 6ffentlichen Raumes - Priifung und Erneuerung des angesprochenen Raumes (siehe auch ISEK)
sanierungsbedurftig - Neuorganisation Parkierung
- Parkierung dominiert das Erscheinungsbild I I I L E
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Prioritait*/ Handlungs-
ID Foto der Situation Ort Problem MaRnahmenvorschlag Kosten*** Zeitraum** feld
*Prioritit: hoch (M) mittel ( ) niedrig ( ) **Umsetzungszeitraum: kurzfristig (K) mittelfristig (M) langfristig (L) ***Kosten: hoch (lIl) mittel (II) niedrig (1)
162 Stadtquartier Reutin - Geplantes Entwicklungsgebiet optimal an Ful8- und
Radverkehrsverbindungen anbinden (insbesondere in Ri. Bahnhof/Berliner
Platz)
- kleinraumige Verbindungen innerhalb des Quartieres sicherstellen I C
163 SchoéngartenstraBe/Fri - Netzliicke (insbesondere auch in Richtung HolbeinstraRRe) - Wegverbindung erstellen als kleinrdumige Verbindung/Abkulrzung
edrichshafener bei zwischen Schongartenstrale Uber Friedrichshafener Strale zur
Ludwigskirche HolbeinstraRe I I C
164 Friedrichshafener - keine sichere Querungsmoglichkeit Gber Friedrichshafener - sichere Querungsmaglichkeit fiir FuR und Rad herstellen (vor allem in
StraBe bei StraRe Kombination mit MaBnahme 163)
Ludwigskirche I I I C
165 BazienstraRe/Kempte - Netzliicke
ner StraBe
166 An der - Netzliicke + keine Querungsmaoglichkeit iber Kemptener
Bleichewiese/Bazienst StraRe
I L C
167 Verbindung Bregenzer - Netzllicke - Verbindung tiber ehem. Dornier-Gleis errichten
StraBe / Robert-Bosch-
StraBBe I I L C




Mallnahmenkonzept Lindau

Handlungsfeld A

Handlungsfeld B Handlungsfeld C

Handlungsfeld D

Teil 2 - Aligemeine und exemplarische MaBnahmen

Handlungsfeld F

Handlungsfeld E

Marketing &

Handlungsfeld G

Handlungsfeld H

Prioritat: hoch (Il ) mittel (

Handlungsfeld |

Schnittstellen-
Management zu anderen

) niedrig (

Handlungsfeld J

Handlungsfeld K

Nr Uberortllf:he Nr LEI"tprO]E!(te Nr .Anblrdung " @tz c?er e Aufenthaltsqualitat Nr Kommunikation Nr N ,Lelt- - Nr Serviceeinrichtungen Nr relevanten Nr I.deen- ] Nr Risikomanagement
Radschnellverbindungen FuRgénger/innen Stadtteile/Liickenschliisse Verbindungen ) Orientierungssysteme N Innovationsmanagement
(nur auszugsweise) Themenbereichen der
Stadt
FuR / Rad Rad FuR FuB / Rad FuB / Rad FuB / Rad FuB / Rad FuB / Rad FuB / Rad FuB / Rad FuB / Rad
Ausbau Bodenseeradweg Etablierung von Teilverkehrskonzept Bevorrangung von Flachendeckend Tempo 30 Umfassendes Marketing & Beschilderur fur Fahrr vim FuR- und Radwegeaudit J1 Lastenrad fiir Beschilderung "Gehweg -
zur Radschnellverbindung Ortsteilzentren mit Bregenzer StraRe Hauptradrouten abseits Hauptachsen und Kommunikationskonzept Radroutennetz entwickeln Einflussbereich der Stadt: bei Sanierung/Neuplanung Stadtverwaltung + Radfahrer frei" bedingt
(Anbindung Bregenz und hochwertiger (Platz- umsetzen (inkl. aller gegenuber SammelstraRen, weitere entwickeln mit Ziel dass (Konzipierung It. Stand der Uberpriifung und ggf. von StraRen- und Bauhof/StraRenreinigung Schrittgeschwindigkeit fir
Wasserburg) inkl. )Gestaltung oder zugehdriger Projekte) Er i raRen und Geschwir \passun taglich Wertschatzung Technik/Vorzeigebeispiele Sanierung aller Tiefbauprojekten etc. anschaffen Radverkehr - rechtliche
Bevorrangung, usw. Abschnitten mit ausgewdhlten gen zur Starkung der gegeniiber FuR- und /Regelwerke) stadteigenen unklare Situation (bzw.
verstarkter SammelstraRen Aufenthaltsqualitat (siehe Radfahrer vermittelt wird Abstellanlagen zugunsten nicht verstandlich fir
StraRenraumgestaltung KLiMo) (Bsp. hoher Qualitdt Nutzer) daher verbessern
zugunsten FG - evtl Shared Stadtradeln/Mobil (Sténdermodell,
Space (siehe Plan) he intensivieren) Uberdachung... (siehe
Richtlinien/Literatur))
Teilverkehrskonzept Barrierefreiheit/Design fir bei NeuerschlieBung von |D2  Bahniibergénge Digitale hochwertige Gestaltung Website/Themenportal zur Uberpriifung/Qualitétssich Errichtung einzelner Konsequentes Etablierung Betriebliches Sichtbeziehungen fur FuR
Bodenseeradweg WEST alle: ierung It. Wohr i > Anzeige der Wartezeit (Rot des AuBenraumes, Sammlung aller FuR- und erung Rad- und Vorzeig - 11 ilita ragement fiir und Rad freihalten
und OST umsetzen (siehe Richtlinien in alle engmaschige Restzeit-Anzeige) bei besonders aller FG und Rad-relevanten Themen FuRwegbeschilderung KLiMo-Stationen,(hohe Geh- und Radwege Angestellte (Querungen,
Skizze bzw. Beschreibung) planerischen Prozesse Durchwegung mit FuR/Rad Bahniibergéngen (plus Aufenthaltsflachen; Einsatz (vgl. Qualitat, auffallige freihalten, ansonsten Stadtverwaltung + Kurven/Ecken, Uberginge)
(konsequente vorsehen (inkl FIZWiPlan) Hinweise auf andere hochwertiger und https://www.fahrradwien. Gestaltung, umfangreiche verpflichtende stadtische Betriebe
Bordsteinabsenkungen bei Uberginge) attraktiver Méblierung, at/) Ausstattung) Bsp: Car-Bike- Umleitungen (Anreizsysteme,
FuRgéngeriberwegenn einheitliche Port (Beschilderungen, Mobilitatslotto,
und Knotenpunkten Formensprache https://www.rasti.eu/de/c Einhaltung von Parkplatzgebiihren,
(Audit)) atalog/category/view/id/1 Mindeststandards) Jobticket, Jobrad...)
792
B3  Barrierefreiheit in Errichtung und Lobbying FahrradstraRen Gestaltung ausgewihlter Fahrrad-Netz-Karte G3 Beschilderung H3  Errichtung von Erstellung 13 Lastenrad- Test fir K3 Uberpriifung
FuRgéngerzonen: fur fuB und konsequent beschildern + Kernbereiche (Ortsteile, erstellen und ausgewdhlter offentlichen Fahrradabstellsatzung Unternehmen in Lindau als Notwendigkeit
abschnittsweise radverkehrsfreundliche Stele (Einfahrtstor) + lokale Zentren, wichtige kommunizieren innerértlicher Abstellanlagen im (Fabs) Bewerbung Radlogistik Pollerstandorte
Verwendung von Pflaster Ampelschaltungen groRflachige Piktogramme Funktionen (Schule, FuRwegverbindungen StraRenraumbei hoher https://www.fahrradwien. (Empfehlung: Keine Poller
mit geringerem anbringen (siehe Altersheim,...) zugunsten (insbesondere wenn nicht Nachfrage in at/transportfahrrad/ auf Radverbindungen)
Rollwiderstand/hoher Drahtesel) hoher Aufenthaltsqualitat, klar ist, wo diese hinfiihren Wohn/Gewerbegebieten
Ebenheit Miteinbezug des "Durchgang zur XY- oder an wichtigen
StraRenraumes = StraRe") Knotenpunkten (oft auch
offentlicher Freiraum (u.a. freihalten von
Shared Space) Sichtfenstern am Knoten)
Einhaltung von C4  Radroutenfiihrung auf der [D4  Bei Einfahrt in Einsatz von temporarer F4  Kurz-Broschiire mit FuR/Radwegkarte fir H4  Errichtung Einforderung von 14 Bewerbung und Férderung | K4 FuRverkehr: Wenn Poller
Mindeststandards fir Insel kommunizieren, Wohngebiete oder Méblierung fir wichtigsten Inhalten des Lindau erstellen und Servicestationen und Abstellanlagen mit hoher Radlogistik notig, umgebende
Gehwegbreiten und erklaren und bewerben &hnlichem: klare versuchsweise Umnutzung FuB-/Rad Konzeptes fiir publizieren offentlicher Luftpumpen Qualitat Bodenmarkierungen fir
Qualitaten bei StraBenraumgestaltung (Parklets, Gastgarten, Bevélkerung erstellen (gut sichtbare Modelle, (Wohnbau/Gewerbe) bessere Sichtbarkeit
Sanierung/Neubau von (Positionierung von Microparks...) von welche nicht versteckt analog Vorgaben der (insbesondere fur Seh-
FuRverkehrs-Infrastruktur Einfahrtstoren) um Parkflachen/Seitenrdume sind) Fahrradsatzung Beeintréchtigte wichtig)
Wechsel des
StraRenregimes deutlich
zu machen
Konzept fiir Ausweitung keine Kanaldeckel/ Evaluierung Parkierung auf| Kampagne Elterntaxi an Beschilderung-, Lenkungs- |H5  Ausstattung der Radparkierung im 15 Stadt-Fiihrungen auch mit Barrierefreiheit:

rechtliche Sicherung und
Ermogli der
offentlichen Benutzung
aller kleinrdumigen,
innerértlichen FuRwege,
Verbindungen,
Durchgange

der Blindenlei im
offentlichen Raum (stark
frequentierte Geb&ude,
wichtige Zielpunkte...)

Ablaufschéchte auf
Radfahrinfrastruktur bei
Sanierungen/Umbauten

Birgersteig, Neuaufteilung allen Schulen/KIGAs
des StraRenraumes
zugunsten Gehwege bzw.

FG-Qualitét

und Orientierur
fiir Tourismus (wichtigste
POIs, Hauptrouten...)

Bust verbessern
(Uberdachung,
Sitzgelegenheit,
Miillktibel):
Umsetzungskonzept
entwickeln basierend auf
Ein-Aussteiger-Zahlen;
ausgewdhlte Haltestellen
mit Radabstellanlagen
austatten

offentlichen Raum:
Analyse und Evaluation,
hochwertige Anlagen

errichten

Fahrrad durchfiihren

Durchfahrtsbreiten auf
Gehwegen/Biirgersteigen
freihalten von
Hindernissen; Ausnahmen
genehmigungspflichtig;

Kontrolle der wichtigsten
StraRenziige und ggf.
Umbau
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Nr Uberortllf:he Nr LEI_FpmJE!(te .Anbl?dung " @tz t?er e Nr Aufenthaltsqualitat Nr Kommunikation Nr . ,Lelt- o Nr Serviceeinrichtungen Nr relevanten Nr I.deen- ] Nr Risikomanagement
Radschnellverbindungen FuRgénger/innen Stadtteile/Liickenschliisse Verbindungen ) Orientierungssysteme N Innovationsmanagement
(nur auszugsweise) Themenbereichen der
Stadt
FuR / Rad Rad FuR FuB / Rad FuB / Rad FuR / Rad FuB / Rad FuR / Rad FuB / Rad FuB / Rad FuB / Rad
B6  Birgersteigiiberfahrten Evaluation Parkierung auf F6  Motivierende Portréts- G6 Bei H6  Verleih mobiler Radparkierung an OV- 16 Teilnahme Pilot-Versuch- Unfallschwerpunkte:
bei Anbindung Fahrbahn und gegebenfalls Story von Sackgassen/EinbahnstraRe Fahrradstéander fir Punkten: analysieren und Rechts-Abbiegen bei Rot laufendes Monitoirung
ausgewahlter ES an SS/HVS Reduktion/Auflassen Radfahrern/FuRgéngern n: wenn Durchgang fir Veranstaltungen evaluieren; Abstellplitze fir Radfahrer und Evaluierung -->
andenken (Bsp. Ziirich) zugunsten FuB- und aus Lindau; positives Rad/FuR méglich, dies an wichtigen Haltestellen Sanierung von
Radverkehrsqualitat Storytelling zukinftig auch errichten Problemstellen
entsprechend beschildern.
StraRenraumgestaltung F7  Image-Video FuB- H7  Idee: Wild 17 bilitat aller 17 Haltebiigel fiir wartende
mit Fokus auf FuB- und Radverkehr in Lindau Réader werden serviciert Schulen und KIGAs Radfahrer an Ampeln
Radverkehr, klare und umgeparkt analysieren und http://www.copenhageniz
Sichtbarmachung der https://tinyurl.com/2bwuo optimieren e.com/2010/01/holding-on
StraRenfunktion und vr to-cyclists-in-
Hierarchie; copenhagen.htm|
D8 starkere Sanktionierung F8  Positive Bildauswahl zu H8  Errichtung Schulisches 18 Einsatz auffalliger
bei Verparkung von FuR- allen FuB- und Fahrradstationen an Mobilitdtsmanagement an KomfortmaRnahmen fiir
und Radverkehrs- Radverkehrsthemen ausgewdhlten Standorten allen Schulen + Kiga Radfahrer (Schrag gestellte
infrastruktur, Uberpriifung (siehe Projekt Stadt durchfiihren: Hol- und Miillkibel fir
Positionierung Parkfelder Fahrradhotel) Bringverkehr, Elterntaxi, vorbeifahrende Radfahrer
auf Fahrbahn auf Konflikte Aufenthaltsbereiche, + Love Handle fir an
mit FuR/Rad, Parken nur sichere Schulwege... Ampel wartende
auf markierten Parkfeldern Radfahrer
erlauben https://copenhagenize.eu/
handles-bins/
D9 Soziale Sicherheit: F9  Veranstaltungen: Anreise 19 Teilnahme Lastenrad-Verleih fiir
Sanierung/Attraktivierung mit Fahrrad Benchmarking/Fahrradkli Unternehmen (und
aller Unorte wertschitzen/belohnen matest + Ausweitung private) etablieren (siehe
(Unterfiihrungen) Datensammlung zu Grétzelrad in Wien)
hinsichtlich FuB+Rad
Aufenthaltsqualitat,
Beleuchtung,
Beschmierungen...
D10 FuRgénger- und F10 Bewerbungals 110  Winterdienst auf Rad- und Dienstfahrrader fir
Radfahrerfreundliche radfreundliche/fuRverkehr FuBwegenetz ausweiten; Stadtverwaltung + stadt-
Knotengestaltung mit sfreundliche Stadt Fokus auf FuR/Rad nahe Betriebe
geringen Querungsléngen ausbauen
F11 Kennenlern-Package fiir Ausweisung Finanzierung |J11  vergiinstigtes Leasing fiir
Neuzugezogene und Radverkehr €/Kopf/Jahr Privatrader fir Mitarbeiter
Unternehmensgriinder Stadtverwaltung+ stadt-
(Fahrradkarte, OV- nahe Betriebe
Schnupperticket,
Infomaterial...)
F12 Zusammenarbeit mit ARGE Errichtung Test-Angebote E-Bike oder
Fahrradfreundliche Fahrradbarometer Faltrad fiir Mitarbeiter der
Kommunen in Bayern (Publikumswirksame Stadt/stadt-nah Betriebe
AGFK fortfiihren Fahrradzahlstelle +
zusétzlicher Zahlstellen fir
Rad)
113 Kostenlose J13  Car-Bike-Port als
ilitd ragement-
Beratung fiir (https://www.rasti.eu/de/
Unternehmen (nur erste catalog/category/view/id/
Beratung oder 1792)
Vermittlung)
114 verpflichtendes 114  Beschwerdemanagement
Mobilitdtsmanagement fiir etablieren

personalintensive Betriebe
bei Ausbauwiinschen
(BsP.: Inficon

Liechtenstein
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Erhdhung Budget fiir J15  Machbarkeit Bike-Share-
MaRnahmen im FuB- und System priifen
Radverkehr + Koppelung
an Einwohnerzahl
(entsprechend Vorgaben
des Nationalen
Radverkehrsplan)
Erhohung J16  Forderung fiir

Personalressourcen fiir
FuRB- und
Radverkehrsagenden (inkl.
Kommunikation+Beteiligu
ng)

Lastenrad/Lastenanhanger-
Kauf

Evalutaion und
Monitoring: Jahrlicher
(6ffentlicher) Statusbericht
zur Umsetzung der
MaRnahmen

Bei NeuerschlieBungen:
Forcierung KFZ-armer
Quartiere, starke
Beriicksichtigung FuR- und
Radverkehr, engmaschige
Durchwegung

119

Pedibus/Walking School
Bus fiir Kiga einfiihren
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